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ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α - ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΕΠΙΛΟΓΗΣ ΧΩΡΟΘΕΤΗΣΗΣ ΣΗΜΕΙΩΝ 

ΕΠΑΝΑΦΟΡΤΙΣΗΣ Η/Ο 

Προεκτίμηση τη̋ Αγορά̋ Ηλεκτρικών Οχημάτων στο Δήμο Μοσχάτου - Ταύρου 

 
Στην Ελλάδα σήμερα, σύμφωνα με την Ελληνική Στατιστική Αρχή, κυκλοφορούν 5.458.616 

επιβατικά Ι.Χ. οχήματα, εκ των οποίων τα 3.025.085 εντοπίζονται στην Αττική. Ο αριθμό̋ 

αυτό̋ αντιστοιχεί σε 485 οχήματα ανά 1.000 κατοίκου̋ (μόνιμοι κάτοικοι απογραφή̋ 2011) 

σε όλη τη χώρα. Ο συνολικό̋ στόλο̋ οχημάτων στου̋ ελληνικού̋ δρόμου̋, παρουσίασε 

μείωση κατά την περίοδο τη̋ κρίση̋ (μείωση 2,1% την περίοδο 2010-2015), γεγονό̋ που 

οφειλόταν και στη μεγάλη μείωση τη̋ αγορά̋ του αυτοκινήτου (συνολική μείωση 46% την 

περίοδο 2010-2015). 

Ωστόσο, τα τελευταία χρόνια παρατηρείται ανάκαμψη στην αγορά του αυτοκινήτου, καθώ̋ 

οι πωλήσει̋ ξεπέρασαν τι̋ 100.000 το 2018, γεγονό̋ που είχε να συμβεί από το 2008, ενώ η 

ίδια ανοδική πορεία διατηρήθηκε τα έτη 2019 και 2020. 

Σύμφωνα με το Ευρωπαϊκό Παρατηρητήριο Εναλλακτικών Καυσίμων (European Alternative 

Fuels Observatory – eafo.eu), στην Ελλάδα το 2020 υπήρχαν συνολικά 1104 ηλεκτρικά 

οχήματα, σημειώνοντα̋ αύξηση 159% (426 το 2019). Το 2020 πουλήθηκαν συνολικά 679 

αμιγώ̋ ηλεκτρικά οχήματα, ενώ ο αντίστοιχο̋ αριθμό̋ το 2019 ήταν 190.  

 

Διάγραμμα 1:  Αριθμό̋ Ηλεκτρικών Οχημάτων στην Ελλάδα (Πηγή: eafo.eu) 
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Σύμφωνα με τα επίσημα στοιχεία τη̋ ΕΛΣΤΑΤ (2011), στο Δήμο Μοσχάτου - Ταύρου υπάρχουν 

14.500 ΙΧ. Με βάση τα επίσημα στοιχεία ταξινόμηση̋ ηλεκτρικών οχημάτων προκύπτει ότι 

συνολικά στην χώρα τα ηλεκτρικά οχήματα που κυκλοφορούν ανέρχονται σε 5931. Συνεπώ̋ 

προκύπτει μία αναλογία ηλεκτρικών οχημάτων στο σύνολο του στόλου 5931/5.458.616 

=0,00108654 για το σύνολο τη̋ χώρα̋, ενώ για τον Δήμο Μοσχάτου - Ταύρου προκύπτει ότι 

κυκλοφορούν περίπου 16 ηλεκτρικά οχήματα (0,00108654 *14500).  

Πίνακα̋ 1: Εκτίμηση εξέλιξη̋ ηλεκτρικών οχημάτων στο Δήμο Μοσχάτου - Ταύρου 

ΕΤΟΣ ΣΥΝΟΛΟ 

ΟΧΗΜΑΤΩΝ 

ΒΑΣΙΚΟ 

ΣΕΝΑΡΙΟ 

ΣΥΝΤΗΡΗΤΙΚΟ 

ΣΕΝΑΡΙΟ 

ΑΙΣΙΟΔΟΞΟ 

ΣΕΝΑΡΙΟ 

2021 14500 16 16 16 

2022 14718 47 47 47 

2023 14938 102 102 102 

2024 15162 163 163 208 

2025 15390 278 237 372 

2026 15621 401 312 560 

2027 15855 523 386 748 

2028 16093 645 460 937 

2029 16334 768 535 1125 

2030 16579 890 610 1314 

2031 16828 1015 686 1506 
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Πίνακα̋ 2: Ποσοστό Διείσδυση̋ Η/Ο στο Δήμο Μοσχάτου - Ταύρου 

ΕΤΟΣ ΒΑΣΙΚΟ ΣΕΝΑΡΙΟ ΣΥΝΤΗΡΗΤΙΚΟ ΣΕΝΑΡΙΟ ΑΙΣΙΟΔΟΞΟ ΣΕΝΑΡΙΟ 

2021 0,11% 0,11% 0,11% 

2022 0,32% 0,32% 0,32% 

2023 0,68% 0,68% 0,68% 

2024 1,08% 1,08% 1,37% 

2025 1,81% 1,54% 2,42% 

2026 2,56% 1,99% 3,59% 

2027 3,30% 2,43% 4,72% 

2028 4,01% 2,86% 5,82% 

2029 4,70% 3,28% 6,89% 

2030 5,37% 3,68% 7,93% 

2031 6,03% 4,07% 8,95% 

 
 

 

 

Διάγραμμα 2: Εξέλιξη Στόλου Ηλεκτρικών Οχημάτων 
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Μεθοδολογία 

Εισαγωγή 

Στι̋ προδιαγραφέ̋ του̋ Υπουργείου Περιβάλλοντο̋ και Ενέργεια̋ για την εκπόνηση 

Σχεδίων Φόρτιση̋ Ηλεκτρικών Οχημάτων (Απόφαση Υπ. Περιβάλλοντο̋ και Ενέργεια̋ 

ΥΠΕΝ/ΔΜΕΑΑΠ/93764/396/30.09.2020 (ΦΕΚ 4380Β/05.10.2020): «Τεχνικέ̋ Οδηγίε̋ για τα 

Σχέδια Φόρτιση̋ Ηλεκτρικών Οχημάτων ΣΦΗΟ») προσδιορίζεται η αναλογία εγκατάσταση̋ 

ενό̋ σταθμού φόρτιση̋ ηλεκτρικών οχημάτων ανά χίλιου̋ κατοίκου̋. 

Ο Δείκτη̋ Καταλληλόλητα̋ 

Ο δείκτη̋ καταλληλόλητα̋ αξιοποιεί μια κλίμακα βαθμολόγηση̋ από το 0 έω̋ το 10 

προκείμενου να αξιολογήσει ποσοτικά την καταλληλόλητα του κάθε οδικού συνδέσμου για 

τη χωροθέτηση σταθμών φόρτιση̋ ηλεκτρικών οχημάτων. Οι τιμέ̋ κατατάσσονται σε 5 

επίπεδα που περιγράφουν ποιοτικά τη καταλληλόλητα του κάθε οδικού συνδέσμου. Ο 

ορισμό̋ του δείκτη καταλληλόλητα̋ παρουσιάζεται στον Error! Reference source not 

found.. 

Πίνακα̋ 3: Ορισμό̋ του δείκτη καταλληλόλητα̋ (Πηγή: Karolemeas et al., 2021) 

Περιγραφή 

καταλληλόλητα̋ οδικού 

συνδέσμου 

Βαθμολογία 

Καθόλου κατάλληλο̋  0 έω̋ 2 

Οριακά κατάλληλο̋  3 έω̋ 4 

Κατάλληλο̋  5 έω̋ 6 

Εξαιρετικά κατάλληλο̋  7 έω̋ 8 

Βέλτιστη καταλληλόλητα  9 έω̋ 10 

 

Χωρικά κριτήρια αξιολόγηση̋ 

Η επιλογή των χωρικών κριτηρίων βασίζεται σε ημιδομημένε̋ συνεντεύξει̋ που 

πραγματοποιήθηκαν από την ερευνητική ομάδα του ΕΜΠ με μέλη ενδιαφερόμενων φορέων 

τον Νοέμβριο του 2020. Ενδεικτικά, τα μέλη των φορέων που τίμησαν με τη συμμετοχή του̋ 

τη συγκεκριμένη έρευνα προέρχονταν από: α) το Υπουργείο Περιβάλλοντο̋ και Ενέργεια̋ 

(ΥΠΕΝ), β) το Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών (ΥΠΟΜΕΔΥ), γ) η Περιφέρεια Αττική̋, δ) 

η Κεντρική Ένωση Δήμων Ελλάδα̋ (ΚΕΔΕ), ε) ο Σύλλογο̋ Ελλήνων Συγκοινωνιολόγων (ΣΕΣ), 
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στ) ο Σύλλογο̋ Ελλήνων Πολεοδόμων και Χωροτακτών (ΣΕΠΟΧ), ζ) ο Σύλλογο̋ Αρχιτεκτόνων 

Διπλωματούχων Ανωτάτων Σχολών – Πανελλήνια Ένωση Αρχιτεκτόνων (ΣΑΔΑΣ-ΠΕΑ), η) ο 

Σύλλογο̋ Ελλήνων Μηχανικών Πολεοδομία̋, Χωροταξία̋ και Περιφερειακή̋ Ανάπτυξη̋ 

(ΣΕΜΠΧΠΑ), θ) το Συνδικάτο Αυτοκινητιστών Ταξί Αττική̋ (ΣΑΤΑ), ι) η Πανελλήνια 

Ομοσπονδία Πρατηριούχων Εμπόρων Καυσίμων (ΠΟΠΕΚ), ια) η Πανελλήνια Ένωση 

Επιχειρηματιών Ιδιοκτητών Στεγασμένων Σταθμών Αυτοκινήτων (ΠΕΕΙΣΣΑ), ιβ) η Εθνική 

Συνομοσπονδία Ατόμων με Αναπηρία (ΕΣΑμεΑ). 

Τα κριτήρια αυτά καταγράφονται και στη διεθνή ερευνητική βιβλιογραφία και έχουν 

αξιοποιηθεί σε μελέτε̋ χωροθέτηση̋ σταθμών φόρτιση̋ ηλεκτρικών οχημάτων σε πόλει̋ 

του εξωτερικού (Namdeo, Tiwary and Dziurla, 2014; Costa et al., 2017; Heyman et al., 2017; 

Erbaş et al., 2018; Pagani et al., 2019). Ο συνολικό̋ αριθμό̋ των επιλεγμένων κριτηρίων είναι 

οχτώ και παρουσιάζεται αναλυτικά στον Error! Reference source not found.. 

Πίνακα̋ 4: Λίστα χωρικών κριτηρίων αξιολόγηση̋ (Πηγή: Karolemeas et al., 2021) 

Κωδικό̋ 

κριτηρίου 

Κριτήριο Κατηγορία Μονάδα 

μέτρηση̋ 

Μέθοδο̋ 

βαθμολόγηση 

Α.1 Πυκνότητα 

πληθυσμού 

Εγγύτητα 

χρήσεων γη̋ 

κάτοικοι 

ανά 

εκτάριο 

Κανονικοποίηση 

Ελάχιστη-

Μέγιστη 

 

Α.2.1 Απόσταση 

(βαδίσματο̋) από το 

πλησιέστερο κτίριο 

δημόσια̋ διοίκηση̋ 

Εγγύτητα 

χρήσεων γη̋, 

Δημόσιε̋ 

υπηρεσίε̋ 

μέτρα Κοινή κλίμακα  

Α.2.2 Απόσταση 

(βαδίσματο̋) από το 

πλησιέστερο 

νοσοκομείο ή κέντρο 

υγεία̋ 

Εγγύτητα 

χρήσεων γη̋, 

Δημόσιε̋ 

υπηρεσίε̋ 

μέτρα Κοινή κλίμακα  

Α.2.3 Απόσταση 

(βαδίσματο̋) από το 

πλησιέστερο 

Εγγύτητα 

χρήσεων γη̋, 

Δημόσιε̋ 

υπηρεσίε̋ 

μέτρα Κοινή κλίμακα  
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πανεπιστήμιο ή 

σχολείο 

Α.3 Απόσταση 

(βαδίσματο̋) από το 

πλησιέστερο σημείο 

ενδιαφέροντο̋, 

αναψυχή̋ και 

ψυχαγωγία̋ (δημόσιοι 

χώροι, πλατείε̋, 

εμπορικό κέντρο, 

κέντρα πολιτισμού 

κλπ.) 

Εγγύτητα 

χρήσεων γη̋ 

μέτρα Κοινή κλίμακα  

Β.1 Απόσταση 

βαδίσματο̋ από το 

πλησιέστερο κόμβο 

μετεπιβίβαση̋ 

(μετρό, 

σιδηροδρομικό̋ 

σταθμό̋, αεροδρόμιο, 

λιμάνι κλπ.) 

Συγκοινωνιακό 

σύστημα και 

υποδομέ̋ 

στάθμευση̋ 

μέτρα Κοινή κλίμακα  

Β.2 Πυκνότητα 

θεσμοθετημένων και 

ελεγχόμενων θέσεων 

στάθμευση̋ 

Συγκοινωνιακό 

σύστημα και 

υποδομέ̋ 

στάθμευση̋ 

θέσει̋ ανά 

100 μέτρα 

Κοινή κλίμακα  

Β.3 Ποσοστό νοικοκυριών 

χωρί̋ ιδιόκτητη θέση 

στάθμευση̋ 

Συγκοινωνιακό 

σύστημα και 

υποδομέ̋ 

στάθμευση̋ 

ποσοστό 

% 

Κοινή κλίμακα 

για Δήμου τη̋ 

Ελλάδα̋ 

 

Ορισμένοι σύνδεσμοι πρέπει να αποκλεισθούν εξ αρχή̋ καθώ̋ δεν πληρούν ορισμένε̋ 

βασικέ̋ προϋποθέσει̋ που ορίζονται από μία λίστα κριτηρίων αποκλεισμού. Ο ορισμό̋ των 

οδικών τμημάτων τα οποία αποκλείονται πραγματοποιείται πριν τη διαδικασία 
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αξιολόγηση̋ μέσα από διαβούλευση του αναδόχου με τη Δημοτική Αρχή. Τα κριτήρια 

αποκλεισμού που προτείνεται να χρησιμοποιηθούν είναι: 

Πίνακα̋ 5: Λίστα χωρικών κριτηρίων αποκλεισμού (Πηγή: Karolemeas et al., 2021) 

Κωδικό̋ 

κριτηρίου 

Κριτήριο Κατηγορία 

Γ.1 Οδικό̋ σύνδεσμο̋ με μεγάλη 

πιθανότητα πλημμύρα̋ 

Περιβάλλον 

Γ.2 Οδικό̋ σύνδεσμο̋ διπλά σε 

αρχαιολογικό χώρο ή σε ιστορικό 

κέντρο 

Περιβάλλον 

Β.4 Οδικό̋ σύνδεσμο̋ εντό̋ περιοχή̋ 

χωρί̋ αυτοκίνητο ή δίκτυο 

πεζοδρόμων 

Συγκοινωνιακό 

σύστημα και 

υποδομέ̋ 

στάθμευση̋ 

Β.5 Οδικό̋ σύνδεσμο̋ ο οποίο̋ ανήκει 

στο πρωτεύον οδικό δίκτυο 

σύμφωνα με του χάρτε̋ του 

OpenStreetMaps 

Συγκοινωνιακό 

σύστημα και 

υποδομέ̋ 

στάθμευση̋ 

Β.6 Οδικό̋ σύνδεσμο̋ με πολύ μικρό 

πλάτο̋ (μονόδρομοι: μικρότερο 

από 9.5 μέτρα, αμφίδρομοι: 

μικρότερο από 11.5 μέτρα) 

Συγκοινωνιακό 

σύστημα και 

υποδομέ̋ 

στάθμευση̋ 

Β.7 Οδικό̋ σύνδεσμό̋ χωρί̋ νόμιμε̋ 

θέσει̋ στάθμευση̋ 

Συγκοινωνιακό 

σύστημα και 

υποδομέ̋ 

στάθμευση̋ 

 

Συλλογή δεδομένων 

Για την εκπόνηση ενό̋ Σχεδίου Φόρτιση̋ Ηλεκτρικών Οχημάτων είναι αναγκαία η συλλογή 

χωρικών δεδομένων ανά κριτήριο αξιολόγηση̋. Στον Error! Reference source not found. 

δίνεται η περιγραφή των δεδομένων καθώ̋ και οι πηγέ̋ του̋. Τα περισσότερα δεδομένα 

που συλλέγονται είναι χωρικά (spatial data) σε μορφή shapefiles. Η εκπόνηση ΣΦΗΟ απαιτεί 
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γνώσει̋ γεωπληροφορική̋ και χωρική̋ ανάλυση̋ και τη χρήση των αντίστοιχων 

προγραμμάτων (softwares), όπω̋ πχ. το ελεύθερο λογισμικό QGIS. Μια επιπλέον διαδικασία 

του ΣΦΗΟ αποτελεί η αρχειοθέτηση των δεδομένων σε κατάλληλε̋ χωρικέ̋ βάσει̋ 

δεδομένων αξιοποιήσιμέ̋ και σε μελλοντικέ̋ μελέτε̋ του Δήμου Μοσχάτου - Ταύρου. 

Πίνακα̋ 6: Λίστα δεδομένων εισόδου 

Δεδομένο Κριτήριο Πηγή Σχολιασμό̋ 

Αστικό οδικό δίκτυο 

(γραμμέ̋) 

σε όλα Υπόβαθρο 

OpenStreetMap 

Βασικό δεδομένο εισόδου 

για τον υπολογισμό του 

δείκτη. Οι δρόμοι θα 

πρέπει να διαχωριστούν 

σε επιμέρου̋ οδικά 

τμήματα (links) με βάση 

τα σημεία τομή̋ του̋ 

(nodes).  

Ψηφιακό υπόβαθρο 

οικοδομικών 

τετραγώνων με 

κωδικού̋ τετραγώνων 

(επιφάνειε̋) 

Α.1 ΕΛΣΤΑΤ  Σημαντική η σύνδεση των 

ψηφιακών τετραγώνων 

με δεδομένα τη̋ ΕΛΣΤΑΤ 

διαμέσου κατάλληλου 

αναγνωριστικού ID. 

Πληθυσμό̋ ανά 

οικοδομικό τετράγωνο 

σύμφωνα με την 

τελευταία απογραφή 

Α.1 ΕΛΣΤΑΤ Εύρεση πυκνότητα̋ 

πληθυσμού διαιρώντα̋ 

με το εμβαδόν του κάθε 

τετραγώνου.  

Θέσει̋ κτιρίων Δημόσια̋ 

Διοίκηση̋ εντό̋ αστικού 

χώρου (σημεία) 

Α.2.1 Χαρτογράφηση με 

GIS και αξιοποίηση 

καταλόγων 

διευθύνσεων από 

αρμόδια Υπουργεία 

Εύρεση πληροφοριών 

σχετικά με τι̋ 

διευθύνσει̋ των κτιρίων 

Δ.Δ. από το διαδίκτυο 

Θέσει̋ Νοσοκομείων και 

Κέντρων Υγεία̋ εντό̋ 

αστικού χώρου (σημεία) 

Α.2.2 Χαρτογράφηση με 

GIS και αξιοποίηση 

καταλόγων 

Εύρεση πληροφοριών 

σχετικά με τι̋ 

διευθύνσει̋ των 

Νοσοκομείων και των 
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διευθύνσεων από 

αρμόδια Υπουργεία 

Κέντρων Υγεία̋ από το 

διαδίκτυο 

Θέσει̋ Σχολείων και 

Πανεπιστημίων εντό̋ 

αστικού χώρου (σημεία) 

Α.2.3 Χαρτογράφηση με 

GIS και αξιοποίηση 

καταλόγων 

διευθύνσεων από 

αρμόδια Υπουργεία 

Εύρεση πληροφοριών 

σχετικά με τι̋ 

διευθύνσει̋ των Σχολείων 

και Πανεπιστημίων από 

το διαδίκτυο 

Θέσει̋ σημείων 

ενδιαφέροντο̋, χώρων 

αναψυχή̋ και 

ψυχαγωγία̋ (σημεία) 

Α.3 Χαρτογράφηση με 

GIS 

Καθορισμό̋ των σημείων 

ενδιαφέροντο̋ από τον 

ανάδοχο ύστερα από 

διαβούλευση με τη 

Δημοτική Αρχή. 

Θέσει̋ μεταφορικών 

κόμβων μετεπιβίβαση̋ 

(σημεία)  

Β.1 Χαρτογράφηση με 

GIS αξιοποίηση 

υποβάθρων 

OpenStreetMap για 

τα συγκοινωνιακά 

δίκτυα  

Χαρακτηρισμό̋ ενό̋ 

σταθμού ω̋ μεταφορικό̋ 

κόμβο̋ μετεπιβίβαση̋ 

ύστερα από μελέτη 

κειμένων υπερκείμενου 

σχεδιασμού, ΣΒΑΚ, 

κυκλοφοριακών μελετών, 

και διαβούλευση με τη 

Δημοτική Αρχή 

Αριθμό̋ ελεγχόμενων ή 

θεσμοθετημένων θέσεων 

στάθμευση̋ ανά οδικό 

τμήμα (σύνδεσμο) 

Β.2 Κυκλοφοριακέ̋ 

Μελέτε̋, Μελέτε̋ 

Ελεγχόμενη̋ 

Στάθμευση̋, ΣΒΑΚ· 

Αξιοποίηση 

πρόσφατων 

εικόνων Google 

StreetView 

Μέτρηση των 

ελεγχόμενων ή 

θεσμοθετημένων θέσεων 

στάθμευση̋ ανά 

σύνδεσμο. Διαίρεση με το 

μήκο̋ του ώστε να βρεθεί 

η πυκνότητα που 

ζητείται από το κριτήριο 

Β.2 

Ποσοστό νοικοκυριών 

χωρί̋ ιδιόκτητη θέση 

Β.3 ΕΛΣΤΑΤ Σε περίπτωση μη 

διαθεσιμότητα̋ 

δεδομένων η ανάλυση 
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στάθμευση̋ ανά 

τετράγωνο 

μπορεί να γίνει ανά 

Δημοτικό Διαμέρισμα ή 

Δημοτική-Τοπική 

Ενότητα εντό̋ μία̋ 

αστική̋ περιοχή̋ 

 

Κλίμακε̋ βαθμολόγηση̋ 

Οι κλίμακε̋ βαθμολόγηση̋ βοηθούν στη μετατροπή των ποσοτικών δεδομένων σε κλίμακα 

από το 1 μέχρι το 10, η οποία σχετίζεται με την καταλληλόλητα ενό̋ οδικού συνδέσμου για 

την τοποθέτηση σταθμού φόρτιση̋ ηλεκτρικών οχημάτων. Ανά κριτήριο είναι αναγκαίο να 

δημιουργηθεί μια κλίμακα, η οποία να ανταποκρίνεται στη διαβάθμιση των μεταβλητών στο 

χώρο. Για να γίνει αυτό, η ερευνητική ομάδα του ΕΜΠ συνέλλεξε και επεξεργάστηκε 

στατιστικά δεδομένα και ερευνητικά αποτελέσματα που αφορούν τόσο πόλει̋ του 

εσωτερικού, όσο και του εξωτερικού. Ο Error! Reference source not found. παρουσιάζει 

αναλυτικά τι̋ κλίμακε̋ βαθμολόγηση̋ ανά κριτήριο. 

Πίνακα̋ 7: Κλίμακε̋ βαθμολόγηση̋ ( Πηγή: Karolemeas et al., 2021) 

Βαθμολογία Πυκνότητα 

πληθυσμού 

Απόσταση 

περπατήματο̋ από 

πλησιέστερο πόλο 

έλξη̋  

Ποσοστό 

νοικοκυριών 

χωρί̋ ιδιόκτητη 

θέση στάθμευση̋ 

Πυκνότητα 

ελεγχόμενων ή 

θεσμοθετημένων 

θέσεων 

στάθμευση̋ 

0 Ελάχιστη 

(min) 

Απόσταση που 

καλύπτεται με 

περπάτημα από το 

44.9% το πολύ των 

μετακινούμενων 

Το 5% των 

νοικοκυριών δεν 

διαθέτει 

ιδιόκτητη θέση 

στάθμευση̋ 

0 θέσει̋ 

στάθμευση̋ ανά 

100 μέτρα 

 

1  Απόσταση που 

καλύπτεται με 

περπάτημα από 

τουλάχιστον το 

45% των 

μετακινούμενων 

Το 15% των 

νοικοκυριών δεν 

διαθέτει 

ιδιόκτητη θέση 

στάθμευση̋ 

Το πολύ 2 θέσει̋ 

στάθμευση̋ ανά 

100 μέτρα 
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2  Απόσταση που 

καλύπτεται με 

περπάτημα από 

τουλάχιστον το 

50% των 

μετακινούμενων 

Το 25% των 

νοικοκυριών δεν 

διαθέτει 

ιδιόκτητη θέση 

στάθμευση̋ 

Το πολύ 4 θέσει̋ 

στάθμευση̋ ανά 

100 μέτρα 

 

3  Απόσταση που 

καλύπτεται με 

περπάτημα από 

τουλάχιστον το 

55% των 

μετακινούμενων 

Το 35% των 

νοικοκυριών δεν 

διαθέτει 

ιδιόκτητη θέση 

στάθμευση̋ 

Το πολύ 6 θέσει̋ 

στάθμευση̋ ανά 

100 μέτρα 

 

4  Απόσταση που 

καλύπτεται με 

περπάτημα από 

τουλάχιστον το 

60% των 

μετακινούμενων 

Το 45% των 

νοικοκυριών δεν 

διαθέτει 

ιδιόκτητη θέση 

στάθμευση̋ 

Το πολύ 8 θέσει̋ 

στάθμευση̋ ανά 

100 μέτρα 

5 (Ελάχιστη + 

Μέγιστη)/2 

Απόσταση που 

καλύπτεται με 

περπάτημα από 

τουλάχιστον το 

65% των 

μετακινούμενων 

Το 55% των 

νοικοκυριών δεν 

διαθέτει 

ιδιόκτητη θέση 

στάθμευση̋ 

Το πολύ 10 θέσει̋ 

στάθμευση̋ ανά 

100 μέτρα 

6  Απόσταση που 

καλύπτεται με 

περπάτημα από 

τουλάχιστον το 

70% των 

μετακινούμενων 

Το 65% των 

νοικοκυριών δεν 

διαθέτει 

ιδιόκτητη θέση 

στάθμευση̋ 

Το πολύ 12 θέσει̋ 

στάθμευση̋ ανά 

100 μέτρα 

7   Απόσταση που 

καλύπτεται με 

περπάτημα από 

Το 75% των 

νοικοκυριών δεν 

διαθέτει 

Το πολύ 14 θέσει̋ 

στάθμευση̋ ανά 

100 μέτρα 
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τουλάχιστον το 

75% των 

μετακινούμενων 

ιδιόκτητη θέση 

στάθμευση̋ 

8  Απόσταση που 

καλύπτεται με 

περπάτημα από 

τουλάχιστον το 

80% των 

μετακινούμενων 

Το 85% των 

νοικοκυριών δεν 

διαθέτει 

ιδιόκτητη θέση 

στάθμευση̋ 

Το πολύ 16 θέσει̋ 

στάθμευση̋ ανά 

100 μέτρα 

9  Απόσταση που 

καλύπτεται με 

περπάτημα από 

τουλάχιστον το 

85% των 

μετακινούμενων 

Το 95% των 

νοικοκυριών δεν 

διαθέτει 

ιδιόκτητη θέση 

στάθμευση̋ 

Το πολύ 18 θέσει̋ 

στάθμευση̋ ανά 

100 μέτρα 

10 Μέγιστη 

(max) 

Απόσταση που 

καλύπτεται με 

περπάτημα από 

τουλάχιστον το 

90% των 

μετακινούμενων 

Περισσότερο από 

το 95% των 

νοικοκυριών δεν 

διαθέτει 

ιδιόκτητη θέση 

στάθμευση̋ 

Περισσότερο από 

18 θέσει̋ 

στάθμευση̋ ανά 

100 μέτρα 

 

Για τον υπολογισμό των βαθμολογιών με βάσει την πυκνότητα πληθυσμού είναι αναγκαία η 

δημιουργία τη̋ κατανομή̋ πυκνοτήτων που παρουσιάζεται στην πόλη. Το οικοδομικό 

τετράγωνο στην πόλη με τη μέγιστη τιμή λαμβάνει τη βαθμολογία 10, ενώ αυτό με την 

ελάχιστη τη βαθμολογία 0. Στα υπόλοιπα τετράγωνα θα εφαρμοστεί γραμμική παρεμβολή 

(linear interpolation) ώστε να υπολογιστούν οι υπόλοιπε̋ βαθμολογίε̋. Καθώ̋ τα οδικά 

τμήματα συνήθω̋ βρίσκονται ανάμεσα σε δύο τετράγωνα, για να βρεθεί η βαθμολογία που 

θα χρησιμοποιηθεί και από το χωρικό μοντέλο, χρειάζεται να υπολογιστεί ο μέσο όρο̋ των 

δύο (η περισσοτέρων) βαθμολογιών που γειτνιάζουν με τον οδικό σύνδεσμο. 

O υπολογισμό̋ των αποστάσεων περπατήματο̋ ανά επίπεδο βαθμολογία̋ γίνεται με χρήση 

αθροιστική̋ συνάρτηση̋ κατανομή̋ στο σύνολο των μετακινούμενων. Ένα παράδειγμα 

τέτοια̋ συνάρτηση̋ παρουσιάζεται στο Διάγραμμα 3. Η δημιουργία μια̋ τέτοια̋ 
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συνάρτηση̋ απαιτεί την αξιοποίηση δεδομένων από προηγούμενε̋ κυκλοφοριακέ̋ μελέτε̋ 

και ερωτηματολόγια. Εναλλακτικά, μπορεί να πραγματοποιηθεί έρευνα ερωτηματολογίου 

σχετικά με την ηλεκτροκίνηση και τη σχέση τη̋ με το περπάτημα. 

 

Διάγραμμα 3: Κλίμακε̋ βαθμολόγηση̋, Πηγή: (Yang and Diez-Roux, 2012) 

Η χρήση ευκλείδειων αποστάσεων στη δημιουργία ζωνών επιρροή̋ (buffer zones) σχετικά 

με την απόσταση βαδίσματο̋ είναι θεωρητικά λάθο̋ όταν εκτελούνται αναλύσει̋ 

εγγύτητα̋ χρήσεων γη̋. Στο ΣΦΗΟ θα χρησιμοποιηθεί το εργαλείο του QGIS: Geoprocessing 

Tools/Buffer, το οποίο δημιουργεί αυτόματα ζώνε̋ επιρροή̋ γύρω από ένα σημείο 

ενδιαφέροντο̋ λαμβάνοντα̋ υπόψη τι̋ αποστάσει̋ που εμφανίζονται στο δίκτυο 

(μονοδιάστατο̋ χώρο̋) και όχι στο χώρο γενικά (δισδιάστατο̋ χώρο̋). Η επεξεργασία αυτή 

θα γίνει για όλα τα κτίρια δημόσια̋ διοίκηση̋, νοσοκομεία και κέντρα υγεία̋, πανεπιστήμια 

και σχολεία, για του̋ πόλοι αναψυχή̋, καθώ̋ και για του̋ επιλεγμένου̋ κόμβου̋ 

μετεπιβίβαση̋ του συγκοινωνιακού συστήματο̋. 

Το ποσοστό νοικοκυριών χωρί̋ ιδιόκτητη θέση στάθμευση̋ θα υπολογιστεί συνολικά ανά 

περιοχή-γειτονιά τη̋ πόλη̋ και όχι με βάσει τα οικοδομικά τετράγωνα. Η μετάφραση των 

ποσοστών σε βαθμολογίε̋ γίνεται αξιοποιώντα̋ την κλίμακα που παρουσιάστηκε στον 

Error! Reference source not found.. Όλοι οι οδικοί σύνδεσμοι που βρίσκονται εντό̋ τη̋ κάθε 

αστική̋ περιοχή̋ λαμβάνουν τη βαθμολογία αυτή̋. Αυτό πραγματοποιείται με χρήση 

κλασικών εργαλείων χωρική̋ ανάλυση̋, όπω̋ δηλαδή αυτό τη̋ τομή̋ (intersection). 

Ο αριθμό̋ των ελεγχόμενων ή θεσμοθετημένων θέσεων στάθμευση̋ μετριέται ανά 

σύνδεσμο του οδικού δικτύου και διαιρείται με το μήκο̋ αυτού. Στι̋ μετρήσει̋ αυτέ̋, 

λαμβάνονται υπόψη και οι δύο πλευρέ̋ του αστικού δρόμου. 
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Εικόνα 1: : Θεσμοθετημένη θέση στάθμευση̋ με σημείο φόρτιση̋ ηλεκτρικών οχημάτων στο Ντελφτ, Ολλανδία. 
(Πηγή: Google StreetView) 

Υπολογισμό̋ Δείκτη 

Ο υπολογισμό̋ του δείκτη καταλληλόλητα̋ για τη χωροθέτηση σταθμού φόρτιση̋ 

ηλεκτρικών οχημάτων γίνεται με βάσει μια χωρική συνάρτηση, η οποία αποτελείται από 

παραμέτρου̋ (δηλαδή οι βαθμολογίε̋ για κάθε κριτήριο αξιολόγηση̋) και από βάρη των 

παραμέτρων. Πρόκειται ουσιαστικά για ένα σταθμισμένο μέσο του συνόλου των 

χαρακτηριστικών του συνδέσμου. Για τον υπολογισμό των βαρών, η ερευνητική ομάδα του 

ΕΜΠ πραγματοποίησε ποσοτική αξιολόγηση τη̋ σημασία̋ του κάθε κριτηρίου 

δημιουργώντα̋ ένα ερωτηματολόγιο, το οποίο συμπληρώθηκε από μέλη των 

ενδιαφερόμενων φορέων που αναφέρθηκαν σε προηγούμενο κεφάλαιο. Στο βήμα αυτό 

αξιοποιήθηκε η μεθοδολογία τη̋ Αναλυτική̋ Ιεραρχική̋ Διαδικασία̋ (Analytical Hierarchy 

Process ή AHP). Με βάση αυτή τη μεθοδολογία βρέθηκαν τα βάρη του χωρικού μοντέλου, τα 

οποία παρουσιάζονται αναλυτικά στον Error! Reference source not found. και θα 

χρησιμοποιηθούν στο ΣΦΗΟ του Δήμου Μοσχάτου - Ταύρου. 

Πίνακα̋ 8: Λίστα βαρών χωρικών παραμέτρων (Πηγή: Karolemeas et al., 2021) 

Κωδικό̋ 

κριτηρίου 

Κριτήριο Χωρική 

παράμετρο̋ 

Βάρο̋ 

Α.1 Πυκνότητα πληθυσμού !" 0.1168 

Α.2.1 Απόσταση (βαδίσματο̋) από το 

πλησιέστερο κτίριο δημόσια̋ 

διοίκηση̋ 

#!$ 0.0145 
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Α.2.2 Απόσταση (βαδίσματο̋) από το 

πλησιέστερο νοσοκομείο ή κέντρο 

υγεία̋ 

%&'% 0.0207 

Α.2.3 Απόσταση (βαδίσματο̋) από το 

πλησιέστερο πανεπιστήμιο ή σχολείο 

(!) 0.0127 

Α.3 Απόσταση (βαδίσματο̋) από το 

πλησιέστερο σημείο ενδιαφέροντο̋, 

αναψυχή̋ και ψυχαγωγία̋ (δημόσιοι 

χώροι, πλατείε̋, εμπορικό κέντρο, 

κέντρα πολιτισμού κλπ.) 

*+, 0.2107 

Β.1 Απόσταση βαδίσματο̋ από το 

πλησιέστερο κόμβο μετεπιβίβαση̋ 

(μετρό, σιδηροδρομικό̋ σταθμό̋, 

αεροδρόμιο, λιμάνι κλπ.) 

%)- 0.2591 

Β.2 Πυκνότητα θεσμοθετημένων και 

ελεγχόμενων θέσεων στάθμευση̋ 

*. 0.2787 

Β.3 Ποσοστό νοικοκυριών χωρί̋ 

ιδιόκτητη θέση στάθμευση̋ 

*/,0 0.0865 

 

Συνοψίζοντα̋, ο δείκτη̋ καταλληλόλητα̋ για τη χωροθέτηση σταθμού φόρτιση̋ 

ηλεκτρικών οχημάτων προκύπτει από την ακόλουθη εξίσωση:  

1234562789:654;6165<

= >? @@AB C D7 E >? >@FG C 4DHE >?>I>J C K15K E >? >@IJ C LD: E >? I@>J

C M26 E >? IJBJ C MN E >? >BAG C MO6P 

Το χωρικό μοντέλο δίνει προτεραιότητα στου̋ οδικού̋ συνδέσμου̋ που διαθέτουν ήδη 

θεσμοθετημένε̋ ή ελεγχόμενε̋ θέσει̋ στάθμευση̋. Η εγγύτητα με κάποιο κόμβο 

μετεπιβίβαση̋ είναι ιδιαίτερα σημαντική, καθώ̋ οι σταθμοί φόρτιση̋ ηλεκτρικών οχημάτων 

θεωρούνται μέρο̋ ενό̋ συνολικού συγκοινωνιακού συστήματα που διευκολύνει τι̋ 

διατροπικέ̋ μετακινήσει̋ και είναι σύμφωνη με τι̋ αρχέ̋ τη̋ Βιώσιμη̋ Αστική̋ 

Κινητικότητα̋. Στι̋ ζώνε̋ κατοικία̋, το μοντέλο δίνει προτεραιότητα σε αυτέ̋ που υπάρχει 

μεγάλη πυκνότητα και οι κάτοικοι του̋ δεν διαθέτουν ιδιόκτητη θέση στάθμευσή̋ και αρά 

δεν μπορούν να εγκαταστήσουν το δικό του̋ σύστημα φόρτιση̋ του οχήματο̋ του̋. Γενικά, 
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δίνεται μεγαλύτερη προτεραιότητα στα σημεία έλξη̋ των μετακινήσεων παρά στα σημεία 

γένεση̋ του̋ εντό̋ τη̋ πόλη̋. 

Τέλο̋, σημειώνεται πω̋ ορισμένοι από του̋ χώρου̋ που προτείνονται αναμένεται να 

χρειαστούν ειδικέ̋ διαμορφώσει̋ και τροποποιήσει̋, πχ. υπάρχοντε̋ χώροι που 

χρειάζονται αναδιοργάνωση, διαπλατύνσει̋ πεζοδρομίων κτλ. 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ Β - ΣΕΝΑΡΙΑ ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ ΔΙΚΤΥΟΥ ΣΗΜΕΙΩΝ 

ΕΠΑΝΑΦΟΡΤΙΣΗΣ Η/Ο 

Γενικά Στοιχεία 

Μετά από την αξιολόγηση των οδικών τμημάτων για την καταλληλόλητα του̋ να 

φιλοξενήσουν φορτιστέ̋ Η/Ο, ακολούθησε η ανάπτυξη δύο (2) εναλλακτικών σεναρίων ω̋ 

προ̋ την χωροθέτησή του̋.  

Η ανάπτυξη των σεναρίων χωροθέτηση̋ στηρίχθηκε στον συνδυασμένο πολεοδομικό και 

κυκλοφοριακό σχεδιασμό. Πιο συγκεκριμένα δόθηκε έμφαση τόσο στην προέλευση των 

μετακινήσεων, δηλαδή στον τόπο κατοικία̋ των πολιτών, όσο και στον προορισμό του̋, ο 

οποίο̋ περιλαμβάνει το χώρο εργασία̋ του̋, εγκαταστάσει̋ εκπαίδευση̋ & αθλητισμού, 

χώρου̋ πρασίνου, κέντρα εμπορίου & αναψυχή̋ και κόμβου̋ μετεπιβίβαση̋.  

Με βάση τα ανωτέρω, παρουσιάζονται τα δύο (2) σενάρια: 

§ Το πρώτο περιλαμβάνει την δίκαιη κατανομή των θέσεων φόρτιση̋ στο σύνολο του 

Δήμου με βάση την ισότιμη χωρική κατανομή και την πυκνότητα πληθυσμού. 

§ Το δεύτερο δίνει μεγαλύτερη έμφαση στο εμπόριο, στην οικονομική δραστηριότητα 

και του̋ κόμβου̋ μετεπιβίβαση̋. 
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Σενάρια Χωροθέτηση̋ 

Σενάριο Α: Ισοκατανομή των Σταθμών Φόρτιση̋ 

Το Σενάριο Α εστιάζει στην ισοκατανομή των σταθμών φόρτιση̋ εντό̋ των ορίων του Δήμου 

Μοσχάτου - Ταύρου με κριτήριο την ισότιμη εξυπηρέτηση με βάση γεωγραφικά και 

πληθυσμιακά κριτήρια. 

 

Εικόνα 2: Προτεινόμενε̋ Θέσει̋ Φόρτιση̋ ΙΧ – Σενάριο Α 
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Εικόνα 3: Προτεινόμενε̋ Θέσει̋ Φόρτιση̋ ΙΧ – Σενάριο Α - Δημοτική Ενότητα Μοσχάτου 
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Εικόνα 4: Προτεινόμενε̋ Θέσει̋ Φόρτιση̋ ΙΧ – Σενάριο Α – Δημοτική Ενότητα Ταύρου 

Στην παρακάτω εικόνα παρουσιάζεται η περιοχή εξυπηρέτηση̋ των φορτιστών (R=250m).  

Με το σενάριο αυτό επιτυγχάνεται πληθυσμιακή κάλυψη 53,5% στο σύνολο του Δήμου. 
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Εικόνα 5: Ζώνη Επιρροή̋ Φορτιστών Σεναρίου Α (R=250m) 

Στον παρακάτω πίνακα παρουσιάζονται συνοπτικά οι θέσει̋ και τα χαρακτηριστικά των 

φορτιστών του Σεναρίου Α. 
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Σενάριο B: Έμφαση στο εμπόριο, την οικονομική δραστηριότητα και του̋ κόμβου̋ 

μετεπιβίβαση̋ 

Το Σενάριο Β δίνει μεγαλύτερη έμφαση στην οικονομική δραστηριότητα εντό̋ του Δήμου 

Μοσχάτου - Ταύρου. Οι χώροι αυτοί περιλαμβάνουν μεταξύ άλλων τι̋ δημόσιε̋ υπηρεσίε̋, 

τα εμπορικά καταστήματα, του̋ χώρου̋ άθληση̋ και αναψυχή̋, εγκαταστάσει̋ υγεία̋, κλπ. 

Στο σενάριο αυτό υπολογίζεται ότι θα υπάρχει μεγαλύτερη εναλλαγή Η/Ο ανά θέση 

φόρτιση̋ κατά τη διάρκεια τη̋ ημέρα̋, καθώ̋ η μέση διάρκεια στάθμευση̋ των επισκεπτών 

δεν υπερβαίνει τι̋ 2-3 ώρε̋. Αυτό θα έχει ω̋ αποτέλεσμα καλύτερα οικονομικά 

αποτελέσματα όσο αφορά την εμπορική εκμετάλλευση των ηλεκτρικών φορτιστών. 
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Εικόνα 6: Προτεινόμενε̋ Θέσει̋ Σταθμών Φόρτιση̋ Σεναρίου B 
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Εικόνα 7: Προτεινόμενε̋ Θέσει̋ Φόρτιση̋ ΙΧ – Σενάριο B - Δημοτική Ενότητα Μοσχάτου 
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Εικόνα 8: Προτεινόμενε̋ Θέσει̋ Φόρτιση̋ ΙΧ – Σενάριο B - Δημοτική Ενότητα Ταύρου 

Στην παρακάτω εικόνα παρουσιάζεται η περιοχή εξυπηρέτηση̋ των φορτιστών (R=250m). 

Με το σενάριο αυτό επιτυγχάνεται πληθυσμιακή κάλυψη 36,3% στο σύνολο του Δήμου. 
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Εικόνα 9: Ζώνη εξυπηρέτηση̋ φορτιστών σεναρίου Β (R=250m) 

Στον παρακάτω πίνακα παρουσιάζονται συνοπτικά οι θέσει̋ και τα χαρακτηριστικά των 

φορτιστών του Σεναρίου B. 
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Χωροθέτηση Σταθμών 

Σταθμοί Φόρτιση̋ για ΙΧ 

Για την οριστική χωροθέτηση των σταθμών φόρτιση̋ επιλέχθηκε το σενάριο Α, το οποίο 

τελικά εστιάζει στην ισοκατανομή των σταθμών φόρτιση̋. Σημαντικό̋ παράγοντα̋ για την 

επιλογή του σεναρίου Α αποτέλεσε η διαφορετικότητα ω̋ προ̋ τι̋ χρήσει̋ γη̋ μεταξύ των 

Δημοτικών Ενοτήτων. 

Οι τεχνικέ̋ προδιαγραφέ̋ και τα χαρακτηριστικά των φορτιστών θα παρουσιαστούν 

αναλυτικά στο Παραδοτέο Π3. 

Οι ακριβεί̋ θέσει̋ των σημείων φόρτιση̋ παρουσιάζονται στου̋ παρακάτω χάρτε̋: 
 

 
Εικόνα 10: Θέση Φόρτιση̋ Μ001 (Υπόβαθρο: Google Maps) 
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Εικόνα 11: Θέση Φόρτιση̋ Μ002 (Υπόβαθρο: Google Maps) 

 

Εικόνα 12: Θέση Φόρτιση̋ Μ003 (Υπόβαθρο: Google Maps) 
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Εικόνα 13: Θέση Φόρτιση̋ Μ004 (Υπόβαθρο: Google Maps) 

 

Εικόνα 14: Θέση Φόρτιση̋ Μ005 (Υπόβαθρο: Google Maps) 
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Εικόνα 15: Θέση Φόρτιση̋ Μ006 (Υπόβαθρο: Google Maps) 

 
Εικόνα 16: Θέση Φόρτιση̋ Μ007 (Υπόβαθρο: Google Maps) 
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Εικόνα 17: Θέση Φόρτιση̋ Μ008 (Υπόβαθρο: Google Maps) 

 

Εικόνα 18: Θέση Φόρτιση̋ Μ009 (Υπόβαθρο: Google Maps) 
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Εικόνα 19: Θέση Φόρτιση̋ Μ010 (Υπόβαθρο: Google Maps) 

 
Εικόνα 20: Θέση Φόρτιση̋ Μ011 (Υπόβαθρο: Google Maps) 
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Εικόνα 21: Θέση Φόρτιση̋ Μ012 (Υπόβαθρο: Google Maps) 

 

Εικόνα 22: Θέση Φόρτιση̋ Μ013 (Υπόβαθρο: Google Maps) 
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Εικόνα 23: Θέση Φόρτιση̋ Μ014 (Υπόβαθρο: Google Maps) 

 

Εικόνα 24: Θέση Φόρτιση̋ Μ015 (Υπόβαθρο: Google Maps) 



43 
 

 

Εικόνα 25: Θέση Φόρτιση̋ Μ016 (Υπόβαθρο: Google Maps) 

 

Εικόνα 26: Θέση Φόρτιση̋ Μ017 (Υπόβαθρο: Google Maps) 
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Εικόνα 27: Θέση Φόρτιση̋ Μ018 (Υπόβαθρο: Google Maps) 

 

Εικόνα 28: Θέση Φόρτιση̋ Μ019 (Υπόβαθρο: Google Maps) 
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Εικόνα 29: Θέση Φόρτιση̋ Μ020 (Υπόβαθρο: Google Maps) 

 
Εικόνα 30: Θέση Φόρτιση̋ Μ021 (Υπόβαθρο: Google Maps) 
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Εικόνα 31: Θέση Φόρτιση̋ Μ022 (Υπόβαθρο: Google Maps) 

 

Εικόνα 32: Θέση Φόρτιση̋ Μ023 (Υπόβαθρο: Google Maps) 
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Εικόνα 33: Θέση Φόρτιση̋ Μ024 (Υπόβαθρο: Google Maps) 

 

Εικόνα 34: Θέση Φόρτιση̋ Μ025 (Υπόβαθρο: Google Maps) 
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Σταθμοί Φόρτιση̋ για Οχήματα ΕΔΧ (Ταξί) 

Σύμφωνα με το άρθρο 18 του Ν. 4710/2020 (Χωροθέτηση χώρων στάση̋ / στάθμευση̋ 

(πιάτσε̋) Ε.Δ.Χ. – ΤΑΞΙ οχημάτων με σημεία επαναφόρτιση̋ Η/Ο): 

- στι̋ έδρε̋ - διοικητικέ̋ μονάδε̋, όπου κυκλοφορούν αμιγώ̋ ηλεκτρικά ή υβριδικά 

ηλεκτρικά επιβατικά οχήματα εξωτερική̋ φόρτιση̋ δημόσια̋ χρήση̋ (Ε.Δ.Χ.- ΤΑΞΙ) 

με εκπομπέ̋ ρύπων έω̋ 50 γρ. C2O/χλμ., δύνανται να καθορίζονται χώροι 

στάση̋/στάθμευση̋ (πιάτσε̋) με τι̋ απαιτούμενε̋ υποδομέ̋ επαναφόρτιση̋ Η/Ο 

για χρήση αποκλειστικά από αυτά, απαγορευμένη̋ τη̋ χρησιμοποίησή̋ του̋ από 

Ε.Δ.Χ.-ΤΑΞΙ με άλλη πηγή ενέργεια̋. 

- Στου̋ χώρου̋ στάση̋/στάθμευση̋ (πιάτσε̋) Ε.Δ.Χ.- ΤΑΞΙ οχημάτων που 

προορίζονται για μικτή χρήση, ήτοι χρησιμοποιούνται και από Ε.Δ.Χ.-ΤΑΞΙ με άλλη 

πηγή ενέργεια̋, τα αμιγώ̋ ηλεκτρικά ή υβριδικά ηλεκτρικά Ε.Δ.Χ.-ΤΑΞΙ οχήματα 

εξωτερική̋ φόρτιση̋ με εκπομπέ̋ ρύπων έω̋ 50 γρ. CO2/χλμ. παίρνουν θέση 

σύμφωνα με τη σειρά προσέλευσή̋ του̋. Για την φόρτιση των ανωτέρω οχημάτων, 

στου̋ χώρου̋ αυτού̋ καθορίζεται υποχρεωτικά τουλάχιστον μία (1) θέση 

αποκλειστική̋ χρήση̋ από αμιγώ̋ ηλεκτρικά ή υβριδικά ηλεκτρικά Ε.Δ.Χ.-ΤΑΞΙ 

οχήματα εξωτερική̋ φόρτιση̋ με εκπομπέ̋ ρύπων έω̋ 50 γρ. CO2 /χλμ., με σημείο 

επαναφόρτιση̋ Η/Ο για κάθε πέντε (5) θέσει̋ Ε.Δ.Χ.-ΤΑΞΙ οχημάτων και στο τέλο̋ 

των συνολικών θέσεων, η οποία οριοθετείται με κατάλληλη σήμανση και 

διαγράμμιση. Εφόσον στου̋ εν λόγω χώρου̋ στάθμευση̋ υπάρχουν λιγότερε̋ των 

πέντε (5) θέσεων, η χωροθέτηση γίνεται με κριτήριο την εν γένει χωρητικότητά του̋. 

- Στα σημεία επαναφόρτιση̋ Η/Ο των δύο παραπάνω περιπτώσεων απαγορεύεται 

ρητά να φορτίζουν άλλα Η/Ο εκτό̋ από Ε.Δ.Χ.-ΤΑΞΙ. 

 

Για το Δήμο Μοσχάτου - Ταύρου προτείνεται η τοποθέτηση φορτιστή στι̋ πιάτσε̋ ταξί που 

θα θεσμοθετηθούν στο μέλλον. 

Σταθμοί Φόρτιση̋ σε Θέσει̋ Στάθμευση̋ ΑμεΑ 

Η ύπαρξη θέσεων ΑμεΑ είναι σημαντική για την ίση εξυπηρέτηση των αναγκών όλων των 

δημοτών και ο Δήμο̋ θα πρέπει να εστιάζει στην λογική του σχεδιασμού για όλου̋. 

Οι θέσει̋ στάθμευση̋ για τα ΑμεΑ. είναι περιορισμένε̋ και συνεπώ̋ προτεραιότητα μία̋ 

θέση̋ στάθμευση̋ για τα ΑμεΑ. πρέπει να είναι η εξυπηρέτηση των αναγκών στάθμευση̋, 

και σε δεύτερο βαθμό η παροχή κινήτρων για την αντικατάσταση των συμβατικών ΙΧ του̋ 
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με ηλεκτρικά. Για την αποφυγή μείωση̋ τη̋ εξυπηρέτηση̋ αυτή̋ τη̋ ανάγκη̋, οι θέσει̋ 

στάθμευση̋ των ΑμεΑ στι̋ οποίε̋ θα τοποθετηθούν φορτιστέ̋ δεν προτείνονται ω̋ 

αποκλειστικέ̋ για Η/Ο. 

Στα σημεία φόρτιση̋ για τι̋ θέσει̋ των Α.με.Α. θα τοποθετηθεί φορτιστή̋ AC22 kW.  

Προσοχή πρέπει να δοθεί στην επιλογή τη̋ θέση̋ τοποθέτηση̋ του φορτιστή καθώ̋ αυτό̋ 

δε θα πρέπει να εμποδίζει την προσπελασιμότητα τη̋ θέση̋ στάθμευση̋ και δε θα πρέπει 

να μειώνει το ελεύθερο πλάτο̋ του πεζοδρομίου κάτω από το 1,5μ. σύμφωνα με την 

ισχύουσα νομοθεσία. 

Οι προτεινόμενε̋ θέσει̋ βρίσκονται: 

Πίνακα̋ 11: Θέσει̋ Φόρτιση̋ ΑμεΑ 

Α/Α ΚΩΔΙΚΟΣ 
ΔΗΜΟΤΙΚΗ 

ΕΝΟΤΗΤΑ 
ΘΕΣΗ 

ΤΥΠΟΣ  

ΦΟΡΤΙΣΤΗ 

ΑΡΙΘΜΟΣ 

ΦΟΡΤΙΣΤΩΝ 

ΘΕΣΕΙΣ 

ΦΟΡΤΙΣΗΣ 
Χ Υ 

ΕΤΟΣ 

ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΗΣ 

1 ΑΜ01 ΜΟΣΧΑΤΟ ΜΕΤΑΜΟΡΦΩΣΕΩΣ AC 22kW 1 1 471670.68 4200300.81 1 

2 ΑΜ02 ΤΑΥΡΟΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΥΠΟΛΕΩΣ AC 22kW 1 1 473419.32 4202248.79 1 

3 ΑΜ03 ΤΑΥΡΟΣ ΚΛΑΖΟΜΕΝΩΝ AC 22kW 1 1 473304.06 4201790.74 1 

4 ΑΜ04 ΜΟΣΧΑΤΟ ΚΕΦΑΛΛΗΝΙΑΣ AC 22kW 1 1 471932.69 4200480.76 1 

ΣΥΝΟΛΟ 4 4 
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Εικόνα 35: Προτεινόμενε̋ Θέσει̋ ΑμεΑ με Φορτιστή 
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Εικόνα 36: Προτεινόμενε̋ Θέσει̋ ΑμεΑ στη Δημοτική Ενότητα Μοσχάτου 
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Εικόνα 37: Προτεινόμενε̋ Θέσει̋ ΑμεΑ στη Δημοτική Ενότητα Ταύρου 

Σταθμοί Φόρτιση̋ για Οχήματα Μικροκινητικότητα̋ 

Για τα οχήματα μικροκινητικότητα̋, όπω̋ είναι τα ηλεκτρικά πατίνια και τα ηλεκτρικά 

ποδήλατα, απαιτούνται μονοφασικοί φορτιστέ̋, εναλλασσόμενου ρεύματο̋ (AC), οι οποίοι 

συνδέονται με το 230 V δίκτυο και κυμαίνονται από 1-5 πρίζε̋ ανά φορτιστή με μέγιστη 
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ισχύ ανά υποδοχή περίπου 300 W.  Οι πρίζε̋ των φορτιστών αυτών έχουν υποδοχή τύπου 

Shucko. 

Η χωροθέτηση σημείων φόρτιση̋ για οχήματα μικροκινητικότητα̋ πρέπει να 

πραγματοποιείται κοντά σε σημαντικού̋ πόλου̋ έλξη̋, όπω̋ είναι η εστίαση, το εμπόριο, 

οι χώροι αθλητισμού και εκπαίδευση̋, οι χώροι πολιτισμού κλπ., καθώ̋ και πλησίον 

υποδομών κίνηση̋ των ποδηλατών, όπω̋ αποκλειστικέ̋ λωρίδε̋ ποδηλάτου. 

Στον παρακάτω πίνακα παρουσιάζονται οι θέσει̋ των σταθμών φόρτιση̋ των οχημάτων 

μικροκινητικότητα̋ στο Δήμο Μοσχάτου - Ταύρου: 

Πίνακα̋ 12: Θέσει̋ Φόρτιση̋ Οχημάτων Μικροκινητικότητα̋ 

Α/Α ΚΩΔΙΚΟΣ 
ΔΗΜΟΤΙΚΗ 

ΕΝΟΤΗΤΑ 
ΘΕΣΗ 

ΤΥΠΟΣ  

ΦΟΡΤΙΣΤΗ 

ΑΡΙΘΜΟΣ 

ΦΟΡΤΙΣΤΩΝ 

ΘΕΣΕΙΣ 

ΦΟΡΤΙΣΗΣ 
Χ Υ 

ΕΤΟΣ 

ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΗΣ 

1 MB01 ΜΟΣΧΑΤΟ ΜΑΚΡΥΓΙΑΝΝΗ AC 1 5 471498.2 4199563.33 1 

2 MB02 ΜΟΣΧΑΤΟ ΠΛ. ΓΕΝΝΗΜΑΤΑ AC 1 5 471282.66 4200112.52 1 

3 MB03 ΜΟΣΧΑΤΟ ΗΣΑΠ ΜΟΣΧΑΤΟ AC 1 5 471734.49 4200574.79 1 

4 MB04 ΜΟΣΧΑΤΟ ΑΝΔΡΕΑ ΜΙΑΟΥΛΗ AC 1 5 472382.04 4200521.69 1 

5 

MB05 ΜΟΣΧΑΤΟ Ι.Ν. 

ΜΕΤΑΜΟΡΦΩΣΗΣ 

ΤΟΥ ΣΩΤΗΡΟΣ 

AC 1 5 471669.22 4200275.66 1 

6 

MB06 ΤΑΥΡΟΣ ΚΟΙΜΗΣΗ ΤΗΣ 

ΘΕΟΤΟΚΟΥ 

AC 1 5 473287.72 4201752.69 1 

7 MB07 ΤΑΥΡΟΣ ΤΑΥΡΟΣ ΗΣΑΠ AC 1 5 473835.76 4201453.96 1 

8 

MB08 ΤΑΥΡΟΣ ΠΑΡΚΟ 

ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΚΗΣ 

ΑΓΩΓΗΣ 

AC 1 5 473523.1 4202698.1 1 

9 MB09 ΤΑΥΡΟΣ ΛΕΩΦ. ΕΙΡΗΝΗΣ AC 1 5 473049.16 4202466.21 1 

10 MB10 ΜΟΣΧΑΤΟ ΔΗΜΑΡΧΕΙΟ AC 1 5 471922.16 4200406.16 1 

ΣΥΝΟΛΟ 10 50 
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Εικόνα 38: Προτεινόμενε̋ Θέσει̋ Φόρτιση̋ Οχημάτων Μικροκινητικότητα̋ 
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Εικόνα 39: Προτεινόμενε̋ Θέσει̋ Φόρτιση̋ Οχημάτων Μικροκινητικότητα̋ στη Δημοτική Ενότητα Μοσχάτου 
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Εικόνα 40: Προτεινόμενε̋ Θέσει̋ Φόρτιση̋ Οχημάτων Μικροκινητικότητα̋ στη Δημοτική Ενότητα Ταύρου 
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Εικόνα 41: Υφιστάμενη Κατάσταση στη Μακρυγιάννη(Πηγή: Google Street View) 

 

Εικόνα 42: Υφιστάμενη Κατάσταση στην Πλ. Γεννηματά(Πηγή: Google Street View) 
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Εικόνα 43: Υφιστάμενη Κατάσταση στο ΗΣΑΠ Μοσχάτου(Πηγή: Google Street View) 

 

Εικόνα 44: Υφιστάμενη Κατάσταση στην Ανδρέα Μιαούλη(Πηγή: Google Street View) 
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Εικόνα 45: Υφιστάμενη Κατάσταση στον Ι.Ν. Μεταμόρφωση̋ (Πηγή: Google Street View) 

 

Εικόνα 46: Υφιστάμενη Κατάσταση στην Κοίμηση τη̋ Θεοτόκου (Πηγή: Google Street View) 
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Εικόνα 47: Υφιστάμενη Κατάσταση στον ΗΣΑΠ Ταύρου (Πηγή: Google Street View) 

 

Εικόνα 48: Υφιστάμενη Κατάσταση στη Λεωφόρο Ειρήνη̋ (Πηγή: Google Street View) 
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Εικόνα 49: Υφιστάμενη Κατάσταση στο Δημαρχείο Μοσχάτου (Πηγή: Google Street View) 

 

Σταθμοί Φόρτιση̋ σε Θέσει̋ Φορτοεκφόρτωση̋ 

Οι σταθμοί φόρτιση̋ που θα εξυπηρετούν αποκλειστικά οχήματα φορτοεκφόρτωση̋ θα 

πρέπει να βρίσκονται σε κοντινή απόσταση από τι̋ εμπορικέ̋ χρήσει̋.  

Στο Δήμο Μοσχάτου - Ταύρου προτείνεται η τοποθέτηση φορτιστών AC 22kW προκειμένου 

να χρησιμοποιούνται από οχήματα φορτοεκφόρτωση̋ αυστηρά κατά το επιτρεπόμενο 

ωράριο. Τι̋ υπόλοιπε̋ ώρε̋ η θέση θα χρησιμοποιούνται από οχήματα ιδιωτική̋ χρήση̋. 

Τα στοιχεία τη̋ θέση̋ φόρτιση̋ οχημάτων φορτοεκφόρτωση̋ παρουσιάζονται στον 

παρακάτω πίνακα: 

Πίνακα̋ 13: Θέσει̋ Φόρτιση̋ Οχημάτων Φ/Ε 

Α/Α ΚΩΔΙΚΟΣ 
ΔΗΜΟΤΙΚΗ 

ΕΝΟΤΗΤΑ 
ΘΕΣΗ 

ΤΥΠΟΣ  

ΦΟΡΤΙΣΤΗ 

ΑΡΙΘΜΟΣ 

ΦΟΡΤΙΣΤΩΝ 

ΘΕΣΕΙΣ 

ΦΟΡΤΙΣΗΣ 
Χ Υ 

ΕΤΟΣ 

ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΗΣ 

1 FR01 ΜΟΣΧΑΤΟ ΚΕΦΑΛΛΗΝΙΑΣ AC 22kW 1 1 471932.69 4200480.76 1 

2 FR02 ΜΟΣΧΑΤΟ ΜΕΤΑΜΟΡΦΩΣΕΩΣ AC 22kW 1 1 471664.28 4200269.87 1 

3 FR03 ΤΑΥΡΟΣ ΚΛΑΖΟΜΕΝΩΝ AC 22kW 1 1 473304.06 4201790.74 1 

4 FR04 ΤΑΥΡΟΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΥΠΟΛΕΩΣ AC 22kW 1 1 473419.32 4202248.79 1 

ΣΥΝΟΛΟ 4 4 
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Εικόνα 50: Προτεινόμενο̋ Σταθμό̋ Φόρτιση̋ Οχημάτων Φ/Ε 
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Εικόνα 51: Προτεινόμενο̋ Σταθμό̋ Φόρτιση̋ Οχημάτων Φ/Ε – Δημοτική Ενότητα Μοσχάτου 
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Εικόνα 52: Προτεινόμενο̋ Σταθμό̋ Φόρτιση̋ Οχημάτων Φ/Ε – Δημοτική Ενότητα Ταύρου 

Σταθμοί Φόρτιση̋ σε Θέσει̋ Στάθμευση̋ Τουριστικών Λεωφορείων 

Στο Δήμο Μοσχάτου - Ταύρου προτείνεται η τοποθέτηση ενό̋ φορτιστή μία̋ πρίζα̋ σε θέση 

στάθμευση̋ τουριστικών λεωφορείων. 
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Πίνακα̋ 14: Θέσει̋ Φόρτιση̋ Τουριστικών Λεωφορείων 

Α/Α ΚΩΔΙΚΟΣ 
ΔΗΜΟΤΙΚΗ 

ΕΝΟΤΗΤΑ 
ΘΕΣΗ 

ΤΥΠΟΣ  

ΦΟΡΤΙΣΤΗ 

ΑΡΙΘΜΟΣ 

ΦΟΡΤΙΣΤΩΝ 

ΘΕΣΕΙΣ 

ΦΟΡΤΙΣΗΣ 
Χ Υ 

ΕΤΟΣ 

ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΗΣ 

1 TΒ01 ΤΑΥΡΟΣ ΑΜΑΞΟΣΤΑΣΙΟ Ο.ΣΥ. DC 150kW 1 1 472753.05 4202932.86 1 

 

 
Εικόνα 53: Θέση Φόρτιση̋ Τουριστικών Λεωφορείων 
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Εικόνα 54: Προτεινόμενο̋ Σταθμό̋ Φόρτιση̋ Τουριστικών Λεωφορείων – Δημοτική Ενότητα Ταύρου 
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Χρονοδιάγραμμα υλοποίηση̋ 

Ο χρονικό̋ προγραμματισμό̋ για την εγκατάσταση των σταθμών φόρτιση̋ ηλεκτρικών 

οχημάτων είναι απαραίτητο̋ δεδομένου του χαμηλού αριθμού διείσδυση̋ Η/Ο στο Δήμο 

Μοσχάτου - Ταύρου, αλλά και στο σύνολο τη̋ χώρα̋, όπω̋ αναφέρθηκε και σε προηγούμενη 

ενότητα και σχετίζεται σε μεγάλο βαθμό με την οικονομική βιωσιμότητα τη̋ επένδυση̋.  

Κατά το 1ο έτο̋ δίνεται έμφαση στι̋ θέσει̋ που έχουν περισσότερο εμπορικό χαρακτήρα. 

Μέσα από την παρακολούθηση των αναγκών φόρτιση̋ Η/Ο, όπω̋ αυτή περιγράφεται στο 

Κεφάλαιο Γ του παρόντο̋ παραδοτέου, είναι πιθανόν να απαιτηθεί τροποποίηση του 

Σχεδίου Φόρτιση̋ ακόμη και εντό̋ τη̋ πρώτη̋ τριετία̋. 

Το 1ο Έτο̋ υλοποιούνται τα παρακάτω σημεία φόρτιση̋: 

Πίνακα̋ 15: Θέσει̋ Φόρτιση̋ ΙΧ 1ου Έτου̋ 

Α/Α ΚΩΔΙΚΟΣ 
ΔΗΜΟΤΙΚΗ 

ΚΟΙΝΟΤΗΤΑ 
ΘΕΣΗ 

ΤΥΠΟΣ  

ΦΟΡΤΙΣΤΗ 

ΑΡΙΘΜΟΣ 

ΦΟΡΤΙΣΤΩΝ 

ΘΕΣΕΙΣ 

ΦΟΡΤΙΣΗΣ 
Χ Υ 

ΕΤΟΣ 

ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΗΣ 

1 M001 ΜΟΣΧΑΤΟ ΚΕΦΑΛΛΗΝΙΑΣ AC 22kW 2 4 471932.69 4200480.76 1 

2 M002 ΜΟΣΧΑΤΟ ΟΜΗΡΟΥ AC 22kW 1 2 471295.68 4200079.24 1 

3 M004 ΜΟΣΧΑΤΟ ΑΘΑΝΑΣΙΟΥ ΔΙΑΚΟΥ AC 22kW 1 2 471505.26 4199595.16 1 

4 M006 ΜΟΣΧΑΤΟ ΚΑΠΟΔΙΣΤΡΙΟΥ AC 22kW 1 2 471894.01 4199354.06 1 

5 M007 ΜΟΣΧΑΤΟ ΓΑΛΑΞΙΔΙΟΥ AC 22kW 1 2 472272.56 4200489.45 1 

6 M008 ΜΟΣΧΑΤΟ ΚΑΡΑΟΛΗ & ΔΗΜΗΤΡΙΟΥ AC 22kW 1 2 471578.39 4200492.17 1 

7 M009 ΜΟΣΧΑΤΟ ΚΕΦΑΛΛΗΝΙΑΣ AC 22kW 2 4 471765.25 4200536.82 1 

8 M010 ΜΟΣΧΑΤΟ ΜΕΤΑΜΟΡΦΩΣΕΩΣ AC 22kW 2 4 471664.28 4200269.87 1 

9 M011 ΤΑΥΡΟΣ ΑΝΑΞΑΓΟΡΑ AC 22kW 1 2 473615.1 4201501.82 1 

10 M012 ΤΑΥΡΟΣ ΚΛΑΖΟΜΕΝΩΝ AC 22kW 2 4 473304.06 4201790.74 1 

11 M015 ΤΑΥΡΟΣ ΕΣΤΑΥΡΩΜΕΝΟΥ AC 22kW 1 2 473083.26 4202300.52 1 

12 M016 ΤΑΥΡΟΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΥΠΟΛΕΩΣ AC 22kW 2 4 473419.32 4202248.79 1 

13 M017 ΤΑΥΡΟΣ ΣΤΑΘΜΟΣ ΤΑΥΡΟΣ AC 22kW 1 2 472984.08 4202119.8 1 

14 M018 ΜΟΣΧΑΤΟ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ AC 22kW 1 2 472786.04 4200998.59 1 

15 

M021 ΤΑΥΡΟΣ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ & ΧΡΥΣ. 

ΣΜΥΡΝΗΣ 

AC 22kW 1 2 473910.53 4201508.17 1 

16 M024 ΤΑΥΡΟΣ ΣΜΥΡΝΗΣ AC 22kW 1 2 473066.98 4201988.95 1 

ΣΥΝΟΛΟ 21 38 
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Το 2ο έτο̋ υλοποιούνται τα παρακάτω σημεία φόρτιση̋:  

Πίνακα̋ 16: Θέσει̋ Φόρτιση̋ ΙΧ 2ου Έτου̋ 

Α/Α ΚΩΔΙΚΟΣ 
ΔΗΜΟΤΙΚΗ 

ΚΟΙΝΟΤΗΤΑ 
ΘΕΣΗ 

ΤΥΠΟΣ  

ΦΟΡΤΙΣΤΗ 

ΑΡΙΘΜΟΣ 

ΦΟΡΤΙΣΤΩΝ 

ΘΕΣΕΙΣ 

ΦΟΡΤΙΣΗΣ 
Χ Υ 

ΕΤΟΣ 

ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΗΣ 

1 

M003 ΜΟΣΧΑΤΟ ΑΓΙΟΥ 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΥ 

AC 22kW 1 2 471142.07 4199579.45 2 

2 

M005 ΜΟΣΧΑΤΟ ΛΑΜΠΡΟΥ 

ΚΑΤΣΩΝΗ 

AC 22kW 1 2 471888.73 4199807.27 2 

3 M013 ΤΑΥΡΟΣ ΕΠΤΑΛΟΦΟΥ AC 22kW 1 1 473130.99 4201825.26 2 

4 M014 ΤΑΥΡΟΣ ΔΗΜΗΤΡΑΣ AC 22kW 1 1 472815.77 4202451.32 2 

5 M019 ΜΟΣΧΑΤΟ ΙΛΙΣΣΟΥ AC 22kW 1 2 472938.7 4200817.35 2 

6 

M020 ΜΟΣΧΑΤΟ ΙΛΙΣΣΟΥ & 

ΚΑΜΠΟΥΡΗ 

AC 22kW 1 2 472668.34 4200575.45 2 

7 M022 ΤΑΥΡΟΣ ΚΛΑΖΟΜΕΝΩΝ AC 22kW 1 1 473213.24 4201666.13 2 

8 M023 ΤΑΥΡΟΣ ΘΡΑΚΗΣ AC 22kW 1 2 473315.35 4201964.78 2 

9 M025 ΜΟΣΧΑΤΟ ΠΙΝΔΟΥ AC 22kW 1 2 471392.18 4199834.3 2 

ΣΥΝΟΛΟ 9 15 
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Εικόνα 55: Ορίζοντα̋ Υλοποίηση̋  για την εγκατάσταση των φορτιστών στο Δήμο Μοσχάτου - Ταύρου 
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Εικόνα 56: Ορίζοντα̋ Υλοποίηση̋  για την εγκατάσταση των φορτιστών στη Δημοτική Ενότητα Μοσχάτου 
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Εικόνα 57: Ορίζοντα̋ Υλοποίηση̋  για την εγκατάσταση των φορτιστών στη Δημοτική Ενότητα Ταύρου 
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Αξιολόγηση οριστικού σεναρίου 

Για την αξιολόγηση του οριστικού σεναρίου χρησιμοποιήθηκε το εργαλείο τη̋ ανάλυση̋ 

S.W.O.T, η οποία αξιολογεί ποιοτικά χαρακτηριστικά. Τα δυνατά σημεία και οι αδυναμίε̋ 

αφορούν το εσωτερικό περιβάλλον, ήτοι τον ίδιο το Δήμο Μοσχάτου - Ταύρου, και οι 

Ευκαιρίε̋ και Απειλέ̋ το εξωτερικό περιβάλλον, ήτοι πολιτικέ̋ και στρατηγικέ̋ εθνικού και 

διεθνού̋ επιπέδου οι οποίε̋ θα επηρεάσουν την υλοποίηση του έργου. 

Πίνακα̋ 17: Ανάλυση S.W.O.T 

S (Strengths)/ 

Δυνατά σημεία 

W (Weaknesses)/ 

Αδυναμία 

· Έμφαση σε χωρική κάλυψη του Δήμου 

· Εξυπηρέτηση κατοίκων  

· Έμφαση σε γειτονιέ̋ 

· Άμεση υλοποίηση του έργου  

· Μη βέλτιστη οικονομική 

αποδοτικότητα του συστήματο̋ 

· Δεν δίνεται έμφαση στι̋ εμπορικέ̋ 

χρήσει̋ 

 

O (Opportunities)/ 

Ευκαιρίε̋ 

T (Threats)/ 

Απειλέ̋ 

· Ευρωπαϊκή και κρατική χρηματοδότηση 

για την εισαγωγή τη̋ ηλεκτροκίνηση̋ 

στι̋ μετακινήσει̋ 

· Ευκαιρία χρηματοδότηση̋ από την 

Περιφέρεια μέσω ΠΕΠ 

· Σύμφωνο Δημάρχων για τη μείωση του 

ενεργειακού αποτυπώματο̋ των πόλεων 

και οικισμών και αντικατάσταση 

οχημάτων με στόχο τη μείωση των 

εκπομπών του CO2 

· Υψηλό κόστο̋ αγορά̋ ηλεκτρικών 

οχημάτων  

· Έλλειψη ενημέρωση̋ των πολιτών 

σχετικά με την ηλεκτροκίνηση 

· Πρώιμο στάδιο υφιστάμενων 

υποδομών  
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Κοινοποίηση στοιχείων στον Δ.Ε.Δ.Δ.Η.Ε. 

Σύμφωνα με το υφιστάμενο θεσμικό πλαίσιο, όπω̋ αυτό προκύπτει από το Τεύχο̋ των 

Τεχνικών Οδηγιών για τα Σχέδιο Φόρτιση̋ Ηλεκτρικών Οχημάτων (ΦΕΚ 4380, 5η Οκτωβρίου 

2020) και στην Ερμηνευτική εγκύκλιο για την εφαρμογή των «Τεχνικών Οδηγιών τα Σχέδια 

Φόρτιση̋ Ηλεκτρικών Οχημάτων (Σ.Φ.Η.Ο.)» του Υπουργείου Περιβάλλοντο̋ και Ενέργεια̋, 

μετά την αποδοχή του επικρατέστερου σεναρίου, η Ομάδα Εργασία̋ του Φορέα Εκπόνηση̋, 

υποβάλει στην αντίστοιχη Περιοχή του Δ.Ε.Δ.Δ.Η.Ε. καταλόγου̋ των νέων παροχών (για 

κάθε μεμονωμένο σημείο επαναφόρτιση̋ Η/Ο ή για συστάδα σημείων επαναφόρτιση̋ Η/Ο) 

με την απαιτούμενη ισχύ και την ακριβή θέση του̋, στην μορφή που παρουσιάζεται στον 

ακόλουθο πίνακα: 

Πίνακα̋ 18: Πρότυπο̋ Πίνακα̋ Κοινοποίηση̋ Σημείων στον ΔΕΔΔΗΕ 

 

Επίση̋, το υφιστάμενο θεσμικό πλαίσιο αναφέρει: «Το αρμόδιο γραφείο τη̋ Περιοχή̋ του 

Δ.Ε.Δ.Δ.Η.Ε. θα απαντήσει ανά προτεινόμενη θέση παροχή̋ εάν ενδείκνυται το 

προτεινόμενο σημείο για την σύνδεση με το Δίκτυο Διανομή̋ Ηλεκτρική̋ Ενέργεια̋ και με 

τυχόν παρατηρήσει̋. Η ανωτέρω διαδικασία επαναλαμβάνεται για τι̋ παροχέ̋ που 

παρουσιάζουν προβλήματα σύνδεση̋ με το Δίκτυο, μέχρι την απαλοιφή αυτών. Για την 

επίσπευση τη̋ διαδικασία̋, το αρμόδιο γραφείο τη̋ Περιοχή̋ του Δ.Ε.Δ.Δ.Η.Ε., οφείλει, για 

τα σημεία που παρουσιάζουν πρόβλημα, να δίνει πληροφορίε̋ σχετικά με την κατάσταση 

του δικτύου τοπικά, ώστε να διευκολυνθεί η εναλλακτική χωροθέτηση αυτών. Η Ομάδα 

Εργασία̋ του Φορέα Εκπόνηση̋ συγκεντρώνει όλα τα παραπάνω στοιχεία και τροφοδοτεί 

με αυτά την Ομάδα Έργου του αναδόχου ώστε να επικαιροποιηθεί εφόσον είναι απαραίτητο 

το επικρατέστερο σενάριο και να οριστικοποιηθεούν οι θέσει̋ χωροθέτηση̋ των σημείων 

επαναφόρτιση̋.» 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ Γ – ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗ ΚΑΛΥΨΗΣ ΑΝΑΓΚΩΝ 

ΕΠΑΝΑΦΟΡΤΙΣΗΣ Η/Ο 

Η αποτελεσματική λειτουργία του δικτύου φορτιστών ηλεκτρικών οχημάτων στο Δήμο 

Μοσχάτου - Ταύρου και η υιοθέτηση τη̋ ηλεκτροκίνηση̋ από του̋ κατοίκου̋ απαιτεί 

συστηματική και ορθολογική διαχείριση. 

Λόγω των περιορισμένων ανθρώπινων πόρων του Δήμου, απαιτείται η ύπαρξη ενό̋ 

εξειδικευμένου λογισμικού, το οποίο θα έχει τι̋ παρακάτω δυνατότητε̋: 

1) Παροχή δεδομένων χρήση̋/κατανάλωση̋, καταγραφή φορτίσεων και χρήση αυτών 

για ιστορική αναδρομή  

2) Κατάσταση φορτιστή σε πραγματικό χρόνο ανά τοποθεσία και παρεχόμενη ισχύ̋. 

3) Απεικόνιση δεικτών απόδοση̋ για την συνολική επίδοση τη̋ καθημερινή̋ 

δραστηριότητα̋. 

4) Δημιουργία & λήψη αναφορών 

5) Εξαγωγή ιστορικών δεδομένων φορτίσεων 

6) Παροχή απομακρυσμένη̋ ενημέρωση̋ λογισμικού φορτιστή 

7) Ρύθμιση και έλεγχο λειτουργία̋ φορτιστών 

8) Υποστήριξη του πρωτοκόλλου OCPP (Open Charge Point Protocol) έκδοση̋ 1.6 

9) Δυνατότητα σύνδεση̋, μέσω APIs, με τρίτα συστήματα (π.χ. ελεγχόμενη̋ 

στάθμευση (αν και εφόσον το επιλέξει ο Δήμο̋) 

10)  Υποστήριξη διαχείριση̋ φορτίου εγκαταστάσεων υποδομών επαναφόρτιση̋ Η/Ο 

11)  Υποστήριξη υπηρεσιών κρατήσεων & προγραμματισμού φορτίσεων 

 

Οι παραπάνω λειτουργικότητε̋ θα δώσουν τη δυνατότητα στο Δήμο Μοσχάτου - Ταύρου να 

προβεί, εφόσον κριθεί απαραίτητο, σε διορθωτικέ̋/βελτιωτικέ̋ ενέργειε̋, οι οποίε̋ μπορεί 

να περιλαμβάνουν ενδεικτικά και όχι περιοριστικά την επιδιόρθωση/συντήρηση των 

φορτιστών, τη διαφοροποίηση τη̋ τιμολογιακή̋ πολιτική̋, ακόμη και τη μετεγκατάσταση 

φορτιστή σε εξαιρετικέ̋ περιπτώσει̋. 


