
ΣΧΕΔΙΟ ΦΟΡΤΙΣΗΣ ΗΛΕΚΤΡΙΚΩΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ (Σ.Φ.Η.Ο.) 

ΔΗΜΟΥ ΜΟΣΧΑΤΟΥ - ΤΑΥΡΟΥ 

 

 

 

 

 

Παραδοτέο Π.1.α. “Ανάλυση Υφιστάμενη̋ Κατάσταση̋ και 

Χαρτογράφηση τη̋ Περιοχή̋ Παρέμβαση̋” 

 

 

 

 

 

 

 

 

ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 2021 



2 
 

ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α - ΑΝΑΛΥΣΗ ΥΦΙΣΤΑΜΕΝΗΣ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗΣ ................................................................. 8 

Εισαγωγικά στοιχεία ................................................................................................................ 8 

Α1. Καταγραφή στοιχείων Υπερκείμενου Σχεδιασμού (των υφιστάμενων ή εκπονούμενων 

στρατηγικών σχεδίων του οικείου Δήμου) ............................................................................. 10 

Εισαγωγή ..................................................................................................................................................... 10 

Κανονισμό̋ 2009/443 & Κανονισμό̋ 2019/631 (Τροποποίηση) ............................................................... 13 

Οδηγία 2014/94/ΕΕ & Κανονισμό̋ 2018/674 (Τροποποίηση) ................................................................... 14 

Οδηγία 2009/33/ΕΚ & Οδηγία 2019/1161 (Τροποποίηση) ........................................................................ 16 

Οδηγία 2018/844 ........................................................................................................................................ 17 

Ευρωπαϊκή στρατηγική για την κινητικότητα χαμηλών εκπομπών............................................................ 18 

Υποδομέ̋ φόρτιση̋ βιώσιμων μεταφορών και εσωτερίκευση των παραγόμενων εξωτερικοτήτων από 

τον τομέα των μεταφορών ......................................................................................................................... 19 

Εταιρικό Σύμφωνο Για το Πλαίσιο Ανάπτυξη̋ 2021 – 2027 ....................................................................... 20 

ΕΠ «Περιβάλλον – Ενέργεια – Κλιματκή Αλλαγή 2021 – 2027 ................................................................... 23 

Εθνικό Σχέδιο για την Ενέργεια και το Κλίμα.............................................................................................. 23 

Εθνικό Πρόγραμμα Ανάπτυξη̋ 2021 – 2025 .............................................................................................. 24 

Εθνικό Στρατηγικό Σχέδιο Μεταφορών τη̋ Ελλάδα̋ ................................................................................. 26 

Προώθηση τη̋ Ηλεκτροκίνηση̋ και άλλε̋ διατάξει̋ ................................................................................. 27 

Τεχνικέ̋ Οδηγίε̋ για τα Σχέδια Φόρτιση̋ Ηλεκτρικών Οχημάτων Σ.Φ.Η.Ο .............................................. 28 

ΕΠ Υποδομών – Μεταφορών 2021 – 2027 ................................................................................................. 29 

Γενικό Πλαίσιο Χωροταξικού Σχεδιασμού και Αειφόρου Ανάπτυξη̋ (ΓΠΧΣΑΑ) ......................................... 30 

Ειδικό Πλαίσιο Χωροταξικού Σχεδιασμού και Αειφόρου Ανάπτυξη̋ για τι̋ Ανανεώσιμε̋ Πηγέ̋ Ενέργεια̋ 

(ΕΠΧΣΑΑ-ΑΠΕ) ............................................................................................................................................. 32 

Ειδικό Πλαίσιο Χωροταξικού Σχεδιασμού και Αειφόρου Ανάπτυξη̋ για την Βιομηχανία (ΕΠΧΣΑΑ – 

Βιομηχανία̋) ............................................................................................................................................... 33 

Ειδικό Πλαίσιο Χωροταξικού Σχεδιασμού και Αειφόρου Ανάπτυξη̋ για τι̋ Υδατοκαλλιέργειε̋ (ΕΠΧΣΑΑ – 

Υδατοκαλλιέργειε̋) ..................................................................................................................................... 34 

Ειδικό Πλαίσιο Χωροταξικού Σχεδιασμού και Αειφόρου Ανάπτυξη̋ για τα Καταστήματα Κράτηση̋ 

(ΕΠΧΣΑΑ – Κατ. Κράτηση̋) .......................................................................................................................... 35 

Ειδικό Πλαίσιο Χωροταξικού Σχεδιασμού και Αειφόρου Ανάπτυξη̋ για τον Τουρισμό (ΕΠΧΣΑΑ – 

Τουρισμό̋) .................................................................................................................................................. 35 

Νέο Ρυθμιστικό Σχέδιο Αθήνα̋ .................................................................................................................. 37 

ΦΕΚ 156/Α/1.8.2014 ................................................................................................................................... 43 

Α2. Καταγραφή των σχετικών στοιχείων των πολεοδομικών χαρακτηριστικών τη̋ περιοχή̋ .. 44 



3 
 

Θεσμοθετημένε̋ Χρήσει̋ Γη̋ ..................................................................................................................... 44 

Πληθυσμό̋ Εξυπηρέτηση̋ – Δημογραφικά Στοιχεία ................................................................................. 50 

Κατανομή νοικοκυριών ανά αριθμό αυτοκινήτων και θέσεων στάθμευση̋ ............................................. 56 

Σημεία Ενδιαφέροντο̋ – Χρήσει̋ Γη̋ ......................................................................................................... 58 

Υπερτοπικοί Πόλοι ...................................................................................................................................... 67 

Ολυμπιακό̋ – Μητροπολιτικό̋ Πόλο̋ Φαλήρου ....................................................................................... 70 

Υφιστάμενα/αναπτυσσόμενα δημοσίω̋ προσβάσιμα σημεία επαναφόρτιση̋ Η/Ο ................................ 79 

A3. Καταγραφή των κυκλοφοριακών χαρακτηριστικών τη̋ περιοχή̋ παρέμβαση̋ ................ 80 

Πύλε̋ Εισόδου/ Εξόδου .............................................................................................................................. 80 

Θεσμοθετημένη Ιεράρχηση Οδικού Δικτύου ............................................................................................. 80 

Λειτουργικά χαρακτηριστικά οδικού δικτύου ............................................................................................ 82 

Πλάτη Οδών ................................................................................................................................................ 84 

Καταγραφή και αποτίμηση των υφιστάμενων ποδηλατικών υποδομών .................................................. 86 

Καταγραφή και αποτίμηση των υφιστάμενων υποδομών για πεζού̋ ....................................................... 87 

Καταγραφή και αποτίμηση τη̋ λειτουργία̋ των ΜΜΜ ............................................................................ 90 

Αποτίμηση τη̋ προσφορά̋ και ζήτηση̋ στάθμευση̋ ................................................................................ 96 

Διαθέσιμα στοιχεία/χαρακτηριστικά φόρτιση̋ του οδικού δικτύου ......................................................... 98 

Α4. Καταγραφή των κατευθύνσεων των υφιστάμενων εγκεκριμένων Πολεοδομικών Σχεδίων

............................................................................................................................................ 102 

Εισαγωγή .................................................................................................................................................. 102 

Γενικά Πολεοδομικά Σχέδια Μοσχάτου και Ταύρου ................................................................................ 102 

Προεδρικό Διάταγμα Ελαιώνα .................................................................................................................. 104 

Ολυμπιακό̋ – Μητροπολιτικό̋ Πόλο̋ Φαλήρου ..................................................................................... 105 

Επιχειρησιακό Πρόγραμμα Δήμου ........................................................................................................... 106 

Α5. Καταγραφή των υφιστάμενων υπαίθριων δημοτικών χώρων στάθμευση̋ και αποτίμηση 

του συστήματο̋ στάθμευση̋ ............................................................................................... 119 

Υφιστάμενοι Στεγασμένοι / Υπαίθριοι και Ιδιωτικοί  Χώροι Στάθμευση̋ ................................................ 119 

Πιάτσε̋ ΤΑΧΙ ............................................................................................................................................. 119 

Θέσει̋ στάθμευση̋ τουριστικών λεωφορείων ........................................................................................ 119 

Στάθμευση σε δημοτικά κτίρια/εγκαταστάσει̋ ....................................................................................... 119 

Α6. Συλλογή και καταγραφή των διαθέσιμων τοπογραφικών υποβάθρων ........................... 120 

Α7. Συλλογή και καταγραφή υφιστάμενων ή εκπονούμενων πολεοδομικών μελετών, μελετών 

αστικών αναπλάσεων και κυκλοφοριακών μελετών, μελετών στάθμευση̋, μελετών αστική̋ 

οδοποιία̋ και διαμόρφωση̋ οδών ...................................................................................... 121 

Σχέδιο Βιώσιμη̋ Κινητικότητα̋ Δήμου Μοσχάτου - Ταύρου ................................................................... 121 



4 
 

Κυκλοφοριακή Μελέτη Ταύρου ................................................................................................................ 131 

Μελέτη Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων (2015) ........................................................................................ 141 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Β -  ΧΑΡΤΟΓΡΑΦΗΣΗ ΤΗΣ ΠΕΡΙΟΧΗΣ ΠΑΡΕΜΒΑΣΗΣ ................................................. 146 

Β.1 ΔΗΜΙΟΥΡΓΙΑ ΧΑΡΤΩΝ .................................................................................................... 146 

 ΕΥΡΕΤΗΡΙΟ ΕΙΚΟΝΩΝ 

Εικόνα 1: Θεσμοθετημένε̋ Χρήσει̋ Γη̋ Δήμου Μοσχάτου-Ταύρου .............................................. 46 

Εικόνα 2: Χρήσει̋ γη̋ Π.Δ Ελαιώνα (Πηγή:Σχέδιο αποκεντρωμένη̋ διαχείριση̋ αστικών 

στερεών αποβλήτων,2015).......................................................................................................................... 48 

Εικόνα 3: Συντελεστή̋ Δόμηση̋ Δήμου Μοσχάτου-Ταύρου ........................................................... 49 

Εικόνα 4: Ρυμοτομικό Σχέδιο Δήμου Μοσχάτου-Ταύρου.................................................................. 50 

Εικόνα 5: Πληθυσμιακή μεταβολή ανά Ο.Τ. (1991-2001) Δήμου Μοσχάτου Ταύρου .................. 52 

Εικόνα 6: Ηλικιακή πυραμίδα Δήμου Μοσχάτου-Ταύρου ................................................................. 53 

Εικόνα 7: Μεταβολή πληθυσμού ανά φύλο και ηλικία Δήμου Μοσχάτου-Ταύρου (Πηγή 

Επιχειρησιακό Σχέδιο Δήμου Μοσχάτου-Ταύρου) .............................................................................. 54 

Εικόνα 8: Πυκνότητα πληθυσμού Δήμου Μοσχάτου-Ταύρου . Οι περιοχέ̋ με γκρι χρώμα 

εντό̋ του δήμου είναι είτε περιοχέ̋ χωρί̋ πληθυσμό είτε περιοχέ̋ όπου η τιμή του 

πληθυσμού είναι άγνωστη. (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου) ......................................................... 55 

Εικόνα 9: Υφιστάμενε̋ Χρήσει̋ Γη̋ (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου) ......................................... 64 

Εικόνα 10: Τουριστικοί και εμπορικοί χώροι (Πηγή Επιχειρησιακό Σχέδιο Δήμου Μοσχάτου-

Ταύρου) ............................................................................................................................................................. 65 

Εικόνα 11: Διατηρητέα Κτίρια (Πηγή Επιχειρησιακό Σχέδιο Δήμου Μοσχάτου-Ταύρου) .........66 

Εικόνα 12: Χώροι πολιτισμού και αθλητισμού (Πηγή Επιχειρησιακό Σχέδιο Δήμου Μοσχάτου-

Ταύρου) .............................................................................................................................................................. 67 

Εικόνα 13: Υπερτοπικοί πόλοι έλξη̋ (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου) ........................................ 68 

Εικόνα 14: Ολυμπιακό̋ Πόλο̋ Φαλήρου 2013 (Πηγή Επιχειρησιακό Σχέδιο Μοσχάτου-Ταύρου)

 ............................................................................................................................................................................. 70 

Εικόνα 15: Χαρτογράφηση περιβαλλοντικού θορύβου με βάση τον δείκτη Lden στη Νότια 

Αθήνα (Πηγή: Αξιολόγηση Περιβαλλοντικού θορύβου στο πλαίσιο εφαρμογή̋ τη̋ Οδηγία̋ 

2002/49/ΕΚ για τα ΠΣ Αθήνα̋ – Θεσσαλονίκη̋ & Σερρών. Μελέτη Μ.5 – Ν. Αθήνα, Τελική 

Έκθεση, Δ’ Στάδιο) ......................................................................................................................................... 73 

Εικόνα 16: Χαρτογράφηση περιβαλλοντικού θορύβου με βάση τον δείκτη Lnight στη Νότια 

Αθήνα (Πηγή: Αξιολόγηση Περιβαλλοντικού θορύβου στο πλαίσιο εφαρμογή̋ τη̋ Οδηγία̋ 



5 
 

2002/49/ΕΚ για τα ΠΣ Αθήνα̋ – Θεσσαλονίκη̋ & Σερρών. Μελέτη Μ.5 – Ν. Αθήνα, Τελική 

Έκθεση, Δ’ Στάδιο) ......................................................................................................................................... 74 

Εικόνα 17: Ετήσιε̋ καταναλώσει̋ ενέργεια̋ στον Δήμο Μοσχάτου – Ταύρου ανά τομέα (Πηγή: 

ΣΔΑΕ, 2019) ....................................................................................................................................................... 78 

Εικόνα 18:  Ετήσιε̋ εκπομπέ̋ CO2 στον Δήμο Μοσχάτου – Ταύρου ανά τομέα (Πηγή: ΣΔΑΕ, 

2019) ................................................................................................................................................................... 78 

Εικόνα 19: Πύλε̋ Εισόδου/Εξόδου ........................................................................................................... 80 

Εικόνα 20: Θεσμοθετημένη ιεράρχηση οδικού δικτύου (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου) ..... 82 

Εικόνα 21: Υφιστάμενη ιεράρχηση οδικού δικτύου (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου) .............. 83 

Εικόνα 22: Πλάτη οδοστρωμάτων (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου) ............................................ 85 

Εικόνα 23: Κατηγορίε̋ πλάτου̋ πεζοδρομίου και αντίστοιχα ποσοστά (Πηγή ΣΒΑΚ 

Μοσχάτου-Ταύρου) ....................................................................................................................................... 88 

Εικόνα 24: Πλάτη πεζοδρομίων (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου) ................................................ 89 

Εικόνα 25: Χάρτη̋ Γραμμών ΟΑΣΑ στο Δήμο Μοσχάτου-Ταύρου (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-

Ταύρου) ..............................................................................................................................................................92 

Εικόνα 26: Δίκτυο μέσων σταθερή̋ τροχιά̋ (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου) ......................... 95 

Εικόνα 27: Δημοτική Συγκοινωνία Δήμου Μοσχάτου-Ταύρου (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου)

 ..............................................................................................................................................................................96 

Εικόνα 28: Ένταση στάθμευση̋ (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου) ................................................. 97 

Εικόνα 29: Ένταση στάθμευση̋ ανά οδό (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου) ............................... 98 

Εικόνα 30: Θέσει̋ μετρήσεων κυκλοφοριακού φόρτου (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου) ......99 

Εικόνα 31: Σύνθεση κυκλοφορία̋ (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου) ............................................. 100 

Εικόνα 32: Μέγιστοι ωριαίοι φόρτοι ανά κόμβο μέτρηση̋ (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου)

 ............................................................................................................................................................................. 101 

Εικόνα 33: Επιτρεπόμενε̋ χρήσει̋ γη̋ βάσει ΓΠΣ (Πηγή Επιχειρησιακό Πρόγραμμα 

Μοσχατου-Ταύρου) ...................................................................................................................................... 103 

Εικόνα 34: Υπόβαθρο OpenStreetMap .................................................................................................... 120 

Εικόνα 35: Βασικέ̋ Αρχέ̋ Πρόταση̋ Κυκλοφοριακή Μελέτη̋ Ταύρου (Πηγή Κυκλοφορική 

Μελέτη Ταύρου) ............................................................................................................................................. 132 

Εικόνα 36: Κυκλοφοριακέ̋ ρυθμίσει̋ και προτεινόμενοι κυκλικοί κόμβοι (Πηγή 

Κυκλοφοριακή Μελέτη Ταύρου) ............................................................................................................... 135 

Εικόνα 37: Συνολική Πρόταση Κυκλοφοριακών Ρυθμίσεων Ταύρου (Πηγή Κυκλοφοριακή 

Μελέτη Ταύρου) ............................................................................................................................................. 136 

Εικόνα 38: Παράδειγμα προτεινόμενη̋ ανάπλαση̋ και κυκλοφοριακών ρυθμίσεων (Πηγή 

Κυκλοφοριακή Μελέτη Ταύρου) ............................................................................................................... 137 



6 
 

Εικόνα 39:  Προτεινόμενη λειτουργία ΜΜΜ (Πηγή Κυκλοφοριακή Μελέτη Ταύρου) .............. 139 

Εικόνα 40: Προτεινόμενε̋ ρυθμίσει̋ στάθμευση̋ (Πηγή Κυκλοφοριακή Μελέτη Ταύρου) .. 141 

Εικόνα 41: Θέση έργου ΜΠΕ (Πηγή ΜΠΕ) .............................................................................................. 142 

Εικόνα 42 Εναλλακτικέ̋ χαράξει̋ για το τμήμα κοντά στα διατηρητέα κτήρια στην οδό Αγία̋ 

Άννα̋ (Πηγή ΜΠΕ) ....................................................................................................................................... 143 

Εικόνα 43: Πυκνότητα πληθυσμού Δήμου Μοσχάτου – Ταύρου ................................................... 147 

Εικόνα 44: Υφιστάμενε̋ Χρήσει̋ Γη̋ ..................................................................................................... 149 

Εικόνα 45: Υφιστάμενη ιεράρχηση οδικού δικτύου ........................................................................... 150 

Εικόνα 46: Πλάτη οδοστρωμάτων ............................................................................................................ 151 

Εικόνα 47: Χάρτη̋ Γραμμών ΟΑΣΑ στο Δήμο Μοσχάτου-Ταύρου ................................................. 152 

Εικόνα 48: Δίκτυο μέσων σταθερή̋ τροχιά̋ ....................................................................................... 153 

 

ΕΥΡΕΤΗΡΙΟ ΠΙΝΑΚΩΝ 

Πίνακα̋ 1: Πληθυσμιακή μεταβολή Δήμου Μοσχάτου-Ταύρου 1991-2011 (Πηγή ΣΒΑΚ Δήμου 

Μοσχάτου-Ταύρου) ........................................................................................................................................ 51 

Πίνακα̋ 2: Πληθυσμό̋ Δήμου Μοσχάτου Ταύρου ανά φύλο ........................................................... 52 

Πίνακα̋ 3: Κατοχή οχήματο̋ ανά νοικοκυριό (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου) ...................... 57 

Πίνακα̋ 4: Ιδιοκτησία Θέση̋ στάθμευση̋ ανά νοικοκυριό (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου)

 ............................................................................................................................................................................. 57 

Πίνακα̋ 5: Ενεργειακή απογραφή ανά τομέα για το έτο̋ 2009 (Πηγή: ΣΔΑΕ, 2019) ................. 76 

Πίνακα̋ 6: Εκπομπέ̋ CO2 ανά τομέα για το έτο̋ 2009 (Πηγή: ΣΔΑΕ, 2019) ................................ 76 

Πίνακα̋ 7: Ενεργειακή απογραφή ανά τομέα για το έτο̋ 2017 (Πηγή: ΣΔΑΕ, 2019) .................. 77 

Πίνακα̋ 8: Εκπομπέ̋ CO2 ανά τομέα για το έτο̋ 2017 (Πηγή: ΣΔΑΕ, 2019) ................................ 77 

Πίνακα̋ 9: Μήκη θεσμοθετημένου οδικού δικτύου (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου) ............. 81 

Πίνακα̋ 10: Σύγκριση μήκου̋ θεσμοθετημένου και υφιστάμενου οδικού δικτύου (Πηγή ΣΒΑΚ 

Μοσχάτου-Ταύρου) ....................................................................................................................................... 84 

Πίνακα̋ 11: Γραμμέ̋ ΟΑΣΑ στο Δήμο Μοσχάτου-Ταύρου (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου) .. 90 

Πίνακα̋ 12: Λειτουργικά χαρακτηριστικά γραμμών ΟΑΣΑ (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου) . 91 

Πίνακα̋ 13: Άξονα̋ Προτεραιότητα̋ Ι Στρατηγικού Σχεδιασμού Δήμου Μοσχάτου-Ταύρου 

(Πηγή Επιχειρησιακό Πρόγραμμα Μοσχάτου-Ταύρου 2015-2019) ................................................ 107 

Πίνακα̋ 14: Προτεραιότητε̋ ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου) ..... 121 

Πίνακα̋ 15: Κυκλοφοριακέ̋ Ρυθμίσει̋ Νοτίου Τμήματο̋ (Πηγή Κυκλοφοριακή Μελέτη 

Ταύρου) ............................................................................................................................................................ 132 



7 
 

Πίνακα̋ 16: Κυκλοφοριακέ̋ Ρυθμίσει̋ Βορείου Τμήματο̋ (Πηγή Κυκλοφοριακή Μελέτη 

Ταύρου) ............................................................................................................................................................ 133 

 

  



8 
 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α - ΑΝΑΛΥΣΗ ΥΦΙΣΤΑΜΕΝΗΣ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗΣ 

Εισαγωγικά στοιχεία 

Η είσοδο̋ των καθαρά ηλεκτρικών οχημάτων στην ελληνική αγορά είναι αρκετά πρόσφατη, 

με τα πρώτα μοντέλα να κάνουν την εμφάνισή του̋ τα τελευταία μόλι̋ χρόνια. Σήμερα οι 

περισσότερε̋ αυτοκινητοβιομηχανίε̋ προωθούν τα ηλεκτρικά του̋ οχήματα στην ελληνική 

αγορά, χωρί̋ να έχουν ωστόσο μεγάλη ανταπόκριση προ̋ το παρόν. Εξαιρώντα̋ τα υβριδικά 

οχήματα που είναι σχετικά δημοφιλή, τα καθαρά ηλεκτρικά οχήματα που συναντώνται 

στου̋ ελληνικού̋ δρόμου̋ είναι αριθμητικά πολύ λίγα. Τα αίτια αυτή̋ τη̋ περιορισμένη̋ 

χρήση̋ ηλεκτρικών οχημάτων στον ελληνικό χώρο είναι πολλαπλά. Εκτό̋ από την έλλειψη 

ενημέρωση̋ για τα οφέλη τη̋ ηλεκτροκίνηση̋ και την προτίμηση συμβατικών οχημάτων, 

υπάρχουν και πρακτικοί λόγοι, όπω̋: 

· Υψηλό κόστο̋ αγορά̋ 

· Περιορισμένη αυτονομία 

· Έλλειψη υποδομών φορτιστών ηλεκτρικών οχημάτων 

Τα Σχέδια Φόρτιση̋ Ηλεκτρικών Οχημάτων (Σ.Φ.Η.Ο) στοχεύουν στη χωροθέτηση δημόσιων 

προσβάσιμων φορτιστών ηλεκτρικών οχημάτων έτσι ώστε να παρέχονται οι απαραίτητε̋ 

υποδομέ̋ για την ενθάρρυνση αγορά̋ περισσότερων ηλεκτρικών οχημάτων, τα οποία θα 

συμβάλλουν στη βελτίωση τη̋ ποιότητα̋ του αέρα εντό̋ των αστικών κέντρων και 

οικιστικών ιστών.  

Στο πλαίσιο τη̋ εκπόνηση̋ του παραδοτέου Π.1.Α. τη̋ υπηρεσία̋  "ΣΧΕΔΙΟ ΦΟΡΤΙΣΗΣ 

ΗΛΕΚΤΡΙΚΩΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ (Σ.Φ.Η.Ο.) ΔΗΜΟΥ ΜΟΣΧΑΤΟΥ-ΤΑΥΡΟΥ" πραγματοποιήθηκε η 

ανάλυση τη̋ υφιστάμενη̋ κατάσταση̋, η οποία περιλαμβάνει:  

· Την καταγραφή των στοιχείων υπερκείμενου σχεδιασμού και ειδικότερα την 

ευρωπαϊκή νομοθεσία, τι̋ εθνικέ̋ στρατηγικέ̋ και στρατηγικέ̋ περιφερειακού και 

επιπέδου. 

· Τα πολεοδομικά χαρακτηριστικά τη̋ περιοχή̋: Μελετήθηκαν τα θεσμοθετημένα 

πολεοδομικά σχέδια, οι υφιστάμενε̋ χρήσει̋ γη̋ και κυκλοφοριακά ζητήματα όπω̋ 

το σύστημα στάθμευση̋. Ιδιαίτερη έμφαση δόθηκε στην ανάλυση των 

πληθυσμιακών δεδομένων και κατανομή̋ τη̋ κατοχή̋ οχήματο̋ και θέσεων 

στάθμευση̋ τα οποία θα αποτελέσουν τη βάση για τη χωροθέτηση των ηλεκτρικών 

φορτιστών. 
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· Την καταγραφή των χώρων στάθμευση̋ σε όλη την έκταση του Δήμου, καθώ̋ και 

ειδικέ̋ θέσει̋ στάθμευση̋ Ι.Χ (όπω̋ για παράδειγμα ΑΜΕΑ), θέσει̋ ΤΑΧΙ, 

λεωφορείων και φορτοεκφορτώσεων.  

· Την ανάλυση των υποδομών του οδικού δικτύου, των ποδηλατοδρόμων, των 

πεζοδρομίων και των μέσων μαζική̋ μεταφορά̋.  

· Την καταγραφή των μελλοντικών αναπλάσεων και κυκλοφοριακών ρυθμίσεων 

· Τη δημιουργία χαρτών σε περιβάλλον G.I.S  
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Α1. Καταγραφή στοιχείων Υπερκείμενου Σχεδιασμού (των υφιστάμενων ή 

εκπονούμενων στρατηγικών σχεδίων του οικείου Δήμου) 

Εισαγωγή 

Ο εικοστό̋ αιώνα̋ ήταν αποφασιστικό̋ για την αστικοποίηση του κόσμου, καθώ̋ οι 

οικονομικέ̋, κοινωνικέ̋, και πολιτικέ̋ διαδικασίε̋ όπω̋ η παγκοσμιοποίηση σε συνδυασμό 

με την αύξηση του πληθυσμού, προκάλεσαν την επέκταση των πόλεων. Ω̋ εκ τούτου, οι 

πόλει̋ έπρεπε να αναμορφωθούν καθώ̋ αντιμετώπιζαν υπερπληθυσμό, περιφερειακού̋ 

σχηματισμού̋ και μητροπολιτικέ̋ μεταμορφώσει̋. Η δομή τη̋ πόλη̋ είχε μετατραπεί σε 

μια διαφοροποιημένη, πολυπυρηνική μορφή, με υψηλά ποσοστά περιβαλλοντική̋ ρύπανση̋ 

και εσωτερική̋ ανασφάλεια̋. 

Αυτή η κατάσταση προκάλεσε την υποβάθμιση του δημόσιου χώρου, την αποδιοργάνωση 

του αστικού χώρου, τη μείωση τη̋ συνδεσιμότητα̋ μεταξύ  διαφορετικών περιοχών και τη 

μαζική μετανάστευση στα περίχωρα τη̋ πόλη̋, δημιουργώντα̋ το φαινόμενο τη̋ αστική̋ 

εξάπλωση̋. Μέσω του τελευταίου φαινομένου, κατέστη σαφέ̋ ότι τα ταξίδια εντό̋ πόλεων 

και από πόλει̋ σε άλλε̋ περιοχέ̋ ήταν απαραίτητα. Οι μεταφορέ̋ έγιναν επομένω̋ ένα̋ 

βασικό̋ παράγοντα̋ για τον πολεοδομικό σχεδιασμό, καθώ̋ αποτελούν ένα σημαντικό 

στοιχείο για την θετική επιρροή στην οικονομική ευρωστία μια̋ περιοχή̋ αλλά και τη̋ 

ευημερία̋ των κατοίκων τη̋. Αυτό μπορεί να μεγεθυνθεί μέσα στο πλαίσιο τη̋ 

αστικοποίηση̋, όπου οι οικονομικέ̋ ευκαιρίε̋ σχετίζονται έντονα με τα αστικά κέντρα, σε 

αντίθεση με τι̋ κατοικημένε̋ περιοχέ̋, που βρίσκονται κυρίω̋ στα περίχωρα, 

δημιουργώντα̋ έτσι μια αυξημένη ζήτηση κινητικότητα̋ και μεγαλύτερα ταξίδια που 

ξεκινούν από τα προάστια τη̋ πόλη̋. 

Γενικά, μέσω βιβλιογραφική̋ επισκόπηση̋ έχει αποδειχθεί ότι οι επενδύσει̋ σε υποδομέ̋ 

μεταφορών επηρεάζουν θετικά τον ρυθμό ανάπτυξη̋, την παραγωγικότητα,  και την 

οικονομική ανάπτυξη. Επιπλέον, οι υποδομέ̋ των μεταφορών αποτελούν ένα ουσιώδε̋ 

στοιχείο που πρέπει να ληφθεί υπόψη προκειμένου να ενισχυθεί η κινητικότητα των 

εμπορευμάτων και τα σενάρια αστικού σχεδιασμού. Ω̋ εκ τούτου, η μεταφορά ανθρώπων 

και αγαθών είναι απαραίτητη για την ανάπτυξη μια̋ πόλη̋. Ωστόσο, οι δραστηριότητε̋ και 

των δύο τύπων μεταφορών (εμπορευματικών μεταφορών και επιβατών) έχουν ένα άλλο 

κοινό χαρακτηριστικό και αυτό είναι η δημιουργία πολλών αρνητικών εξωτερικοτήτων. Σε 

γενικέ̋ γραμμέ̋, υπάρχει μια συμφωνία στη βιβλιογραφία ότι οι μεταφορέ̋ (κυρίω̋ οι 

οδικέ̋) είναι υπεύθυνε̋ για τη δημιουργία πολλών αρνητικών εξωτερικοτήτων όπω̋ 

συμφόρηση, τροχαία ατυχήματα, εξάρτηση από το πετρέλαιο και περιβαλλοντική ρύπανση. 
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Τα ιδιωτικά αυτοκίνητα έχουν την ικανότητα να συμβάλλουν στην κλιματική αλλαγή μέσω 

τη̋ παραγωγή̋ αερίων του θερμοκηπίου και μια̋ ποικιλία̋ διαφορετικών ρύπων. Σε αυτό 

το ζοφερό πανόραμα, δεν πρέπει να ξεχνάμε την υποβάθμιση του δημόσιου χώρου λόγω 

τη̋ εντατική̋ χρήση̋ ιδιωτικών οχημάτων και των συναφών υποδομών του̋ που έχουν 

επιβλαβεί̋ επιπτώσει̋, όχι μόνο στην ψυχολογία του τοπικού πληθυσμού, αλλά και στην 

ελκυστικότητα και την εικόνα τη̋ πόλη̋.  

Οι μελέτε̋ των Putnam και Hart παρέχουν στοιχεία που αποδεικνύουν ότι οι μεγάλοι χρόνοι 

που περνούν οι άνθρωποι στο όχημα του̋ λόγω κυκλοφοριακή̋ συμφόρηση̋ μειώνουν τη 

συμμετοχή του̋ στα κοινωνικά δρώμενα και περιορίζουν τι̋ κοινωνικέ̋ σχέσει̋. Αυτά τα 

αρνητικά αποτελέσματα που προκαλούνται από τον τομέα των μεταφορών έχουν σοβαρό 

αντίκτυπο στην αειφόρο ανάπτυξη που μπορεί να οριστεί ω̋ η ανάπτυξη που προορίζεται 

να καλύψει τι̋ ανάγκε̋ των σημερινών γενεών χωρί̋ να θέσει σε κίνδυνο την ικανότητα των 

μελλοντικών γενεών να καλύψουν τι̋ αντίστοιχε̋ ανάγκε̋ του̋.  

 Η βιωσιμότητα είναι λοιπόν ένα βασικό θέμα τη̋ αστική̋ κινητικότητα̋ λόγω τη̋ 

ρύπανση̋ που προκαλείται από συμβατικά αυτοκίνητα που χρησιμοποιούν κινητήρε̋ 

εσωτερική̋ καύση̋. Σύμφωνα με τον Ευρωπαϊκό Οργανισμό Περιβάλλοντο̋ (ΕΕΑ στα 

Αγγλικά), η ατμοσφαιρική ρύπανση έχει αρνητικέ̋ επιπτώσει̋ στην υγεία, προκαλώντα̋ 

ασθένειε̋ και πρόωρου̋ θανάτου̋. Μεταξύ 1990 και 2007, η μεγαλύτερη αύξηση των 

εκπομπών διοξειδίου του άνθρακα μπορεί να αποδοθεί στι̋ οδικέ̋ μεταφορέ̋, με μια 

αύξηση τη̋ τάξη̋ του 200,7% για εκείνη την περίοδο. Επιπλέον, οι οδικέ̋ μεταφορέ̋ είναι 

υπεύθυνε̋ για το 40% των εκπομπών οξειδίου του αζώτου. Είναι προφανέ̋ λοιπόν, πω̋ 

τέτοιου είδου̋ επιβλαβεί̋ εκπομπέ̋ απαιτούν την αναζήτηση εναλλακτικών και 

καθαρότερων τρόπων μεταφορά̋ στι̋ Ευρωπαϊκέ̋ πόλει̋. Μια πολλά υποσχόμενη επιλογή 

αφορά τα πλήρω̋ ηλεκτρικά οχήματα. 

Ω̋ μια από τι̋ κύριε̋ εναλλακτικέ̋ πηγέ̋ ενέργεια̋ για τη μεταφορά, ο ηλεκτροκινητήρα̋ 

μπορεί να χρησιμοποιηθεί κυρίω̋ στον αυτοκινητόδρομο, στι̋ πόλει̋ και στι̋ 

σιδηροδρομικέ̋ μεταφορέ̋ για ταξιδιώτε̋ και για την παράδοση αγαθών. Τα ηλεκτρικά 

οχήματα θα μπορούσαν να μειώσουν τι̋ εκπομπέ̋ αερίων του θερμοκηπίου και να 

βελτιώσουν την ποιότητα του αέρα τη̋ πόλη̋ και, ω̋ εκ τούτου, την υγεία των πληθυσμών 

του̋, επειδή δεν εκπέμπουν καυσαέρια. Οι Perujo και Ciuffo παρατηρούν ότι τα ηλεκτρικα 

οχήματα μπορούν πραγματικά να αντιπροσωπεύσουν μια ρεαλιστική εναλλακτική λύση, 

τόσο ω̋ προ̋ τη διαθέσιμη χωρητικότητα του ηλεκτρικού δικτύου όσο και στη μείωση των 

εκπομπών διοξειδίου του άνθρακα. 
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Παρά τα περιβαλλοντικά οφέλη, ο αριθμό̋ των ηλεκτρικών οχημάτων που 

χρησιμοποιούνται εξακολουθεί να είναι πολύ περιορισμένο̋. Το 2013, καταγράφηκαν 123.188 

ηλεκτρικά οχήματα, το οποίο αντιπροσωπεύει το 1,1% του συνολικού αριθμού οχημάτων που 

ταξινομήθηκαν εκείνο το έτο̋ στην Ευρωπαϊκή Ένωση, που ήταν συνολικά 10.801.973 

οχήματα. Το περιορισμένο μερίδιο των ηλεκτρικών οχημάτων είναι επίση̋ εμφανέ̋ στι̋ 

ΗΠΑ καθώ̋ και στην Κίνα και την Ιαπωνία. 

Η Ευρωπαϊκή Ένωση έχει από καιρό αναγνωρίσει την ηλεκτρική κινητικότητα, στο ευρύτερο 

πλαίσιο τη̋ βιώσιμη̋ κινητικότητα̋, ω̋ μία από τι̋ προτεραιότητε̋ για να ξεπεραστεί η 

εξάρτηση των συστημάτων μεταφορών τη̋ Ευρωπαϊκή̋ Ένωση̋ από τα ορυκτά καύσιμα. 

Οι μελέτε̋ των Hawkins et al., Nordelöf et al., Grea και Lehmann και Ortar και Ryghaug 

προσφέρουν, μεταξύ άλλων, μια ευρεία ανασκόπηση των ευεργετικών περιβαλλοντικών 

επιπτώσεων, κυρίω̋ όσον αφορά τη μείωση των εκπομπών αερίων του θερμοκηπίου, των 

ηλεκτρικών οχημάτων. 

Όπω̋ περιγράφεται στο έγγραφο “Clean Power for Transport Infrastructure Deployment” 

και στην μελέτη των Krause et al., οι μεταφορέ̋ στην Ευρώπη εξαρτώνται κατά 94% από το 

πετρέλαιο, το 84% των οποίων εισάγεται, με λογαριασμό έω̋ και 1 δισεκατομμύριο ευρώ την 

ημέρα έχοντα̋ όλο και πιο δαπανηρέ̋ επιπτώσει̋ στο περιβάλλον. Μία από τι̋ πρώτε̋ 

προσπάθειε̋ μείωση̋ των εκπομπών αερίων του θερμοκηπίου, και ιδίω̋ των εκπομπών 

διοξειδίου του άνθρακα, ήταν ο κανονισμό̋ αριθ. 443/2009 που έθεσε, ξεκινώντα̋ από το 

2012 έω̋ το 2015, το μέγιστο επίπεδο γραμμαρίων διοξειδίου του άνθρακα που εκπέμπεται 

ανά χιλιόμετρο στα 130. 

Δύο χρόνια αργότερα, το 2011, η Ευρωπαϊκή Επιτροπή αποφάσισε να θέσει τον στόχο 

μείωση̋ των εκπομπών μεταφορών κατά 60% έω̋ το 2050 σε σύγκριση με τα επίπεδα του 

1990. Στη συνέχεια, το 2014, ο κανονισμό̋ 443/2009 αναθεωρήθηκε και το κατώτατο όριο 

μειώθηκε στα 95 γραμμάρια διοξειδίου του άνθρακα ανά χιλιόμετρο. Την ίδια χρονιά, το 

Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο και το Συμβούλιο εξέδωσαν την οδηγία για τι̋ υποδομέ̋ 

εναλλακτικών καυσίμων (ΕΕ / 2014/94) με σκοπό να ενθαρρύνουν τα κράτη μέλη να 

καθορίσουν ένα κανονιστικό πλαίσιο για την ανάπτυξη υποδομών εναλλακτικών καυσίμων. 

Επιπλέον, με την έγκριση τη̋ Ευρωπαϊκή̋ Πράσινη̋ Συμφωνία̋, η οδηγία αυτή θα 

αναθεωρηθεί πλήρω̋ το 2021. Μετά τη συμφωνία του Παρισιού του 2015, η Ευρωπαϊκή 

Ένωση αποφάσισε να μειώσει τι̋ εγχώριε̋ εκπομπέ̋ αερίων του θερμοκηπίου τουλάχιστον 

κατά 40% έω̋ το 2030 και κατά 80% με 95% έω̋ το 2050 σε σχέση με τα επίπεδα του 1990. 

Το 2016 η Ευρωπαϊκή Επιτροπή συνέταξε την Eυρωπαϊκή στρατηγική για την κινητικότητα 

χαμηλών εκπομπών στην οποία, με το 2030 ω̋ χρονοδιάγραμμα, επισημαίνονται τρει̋ 
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σημαντικέ̋ κατευθυντήριε̋ γραμμέ̋. Η πρώτη είναι η ανάγκη να αυξηθεί η διαθεσιμότητα 

των σημείων φόρτιση̋ ηλεκτρικών οχημάτων. Η δεύτερη είναι η ανάγκη χρήση̋ 

ανανεώσιμων πηγών ενέργεια̋ για την τροφοδοσία ηλεκτρικών οχημάτων. και, τέλο̋, η 

τρίτη ενθαρρύνει τα κράτη μέλη να αυξήσουν τα κίνητρα για την αγορά και συντήρηση 

ηλεκτρικών αυτοκινήτων.

Το 2018, η Ευρωπαϊκή Επιτροπή ξεκίνησε μια νέα στρατηγική για μια ουδέτερη για το κλίμα 

οικονομία έω̋ το 2050 και ένα̋ από του̋ πυλώνε̋ τη̋ είναι η εφαρμογή μέτρων για τη 

βελτίωση τη̋ απόδοση̋ των οχημάτων (μειώνοντα̋ έτσι τι̋ εκπομπέ̋) και την αύξηση του 

αριθμού των ηλεκτρικών οχημάτων. Επιπλέον, το 2019, η Ευρωπαϊκή Επιτροπή προώθησε 

μια ολοκληρωμένη μελέτη με τίτλο «Υποδομέ̋ φόρτιση̋ βιώσιμων μεταφορών και 

εσωτερίκευση των παραγόμενων εξωτερικοτήτων από τoν τομέα μεταφορών» που εστιάζει 

σε πιθανέ̋ δράσει̋ για τη δημιουργία ενό̋ δικτύου υποδομών φόρτιση̋ ικανών να 

προωθήσουν τη χρήση ηλεκτρικών οχημάτων ακόμη και εκτό̋ αστικών κέντρων 

υποστηρίζοντα̋ έτσι μεσαία αλλά και μακρά ταξίδια. 

Η ανάλυση πραγματοποιείται από το Ευρωπαϊκό πλαίσιο που έχει τεθεί και στη συνέχεια 

σε εθνικό και τοπικό επίπεδο. Οι βασικέ̋ κατευθύνσει̋ του εθνικού επιπέδου συνοψίζονται 

στον Πίνακα 1, όπου γίνεται, επίση̋, αναφορά στην νομική μορφή του εκάστοτε 

κατευθυντήριου κειμένου. 

Κανονισμό̋ 2009/443 & Κανονισμό̋ 2019/631 (Τροποποίηση)

Ο κανονισμό̋ 2009/443 έχει τροποποιηθεί από τον κανονισμό 2019/631 του Ευρωπαϊκού 

Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου, τη̋ 17η̋ Απριλίου 2019, για την τροποποίηση του 

κανονισμού 2009/443 σχετικά με τα πρότυπα επιδόσεων για τι̋ εκπομπέ̋ CO2 από τα 

καινούργια επιβατικά αυτοκίνητα και από τα καινούργια ελαφρά επαγγελματικά 

οχήματαμάτων οδικών μεταφορών.

- Κανονισμό̋ 2009/443: 

Ο παρών κανονισμό̋ καθορίζει στόχου̋ επιδόσεων των εκπομπών CO2 για 

καινούργια επιβατικά αυτοκίνητα, ώστε να διασφαλίσει την εύρυθμη 

λειτουργία τη̋ εσωτερική̋ αγορά̋ και να επιτύχει το γενικότερο στόχο τη̋ 

Ευρωπαϊκή̋ Κοινότητα̋ να μειωθούν οι εκπομπέ̋ CO2 από το στόλο των 

καινούργιων αυτοκινήτων σε 120 g CO2/km κατά μέσον όρο. Ορίζει επίση̋ την 

τιμή των μέσων εκπομπών CO2 από καινούργια επιβατικά αυτοκίνητα στα 

130 g CO2/km μέσω βελτίωση̋ τη̋ τεχνολογία̋ των κινητήρων οχημάτων, 

όπω̋ αυτέ̋ μετρούνται σύμφωνα με τον κανονισμό (ΕΚ) αριθ. 715/2007 και 

τα μέτρα εφαρμογή̋ του, και των καινοτόμων τεχνολογιών. Από το 2020, ο 
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παρών κανονισμό̋ θέτει ω̋ στόχο, για το νέο στόλο οχημάτων μέσο όρο 

εκπομπών 95 g CO2/km, σύμφωνα με το άρθρο 13 παράγραφο̋ 5.

Για το ημερολογιακό έτο̋ που αρχίζει την 1η Ιανουαρίου 2012 και κάθε 

επόμενο ημερολογιακό έτο̋, κάθε κατασκευαστή̋ επιβατικών αυτοκινήτων 

εξασφαλίζει ότι οι μέσε̋ ειδικέ̋ εκπομπέ̋ CO2 δεν υπερβαίνουν το στόχο 

του ειδικών εκπομπών που καθορίζεται σύμφωνα με το παράρτημα I ή, σε 

περίπτωση που στον κατασκευαστή έχει παραχωρηθεί παρέκκλιση βάσει του 

άρθρου 11, σύμφωνα με τη συγκεκριμένη παρέκκλιση. Για να καθοριστούν τα 

ειδικά όρια εκπομπή̋ CO2 κάθε κατασκευαστή, λαμβάνονται υπόψη τα 

κατωτέρω ποσοστά κάθε νέου επιβατικού αυτοκινήτου κάθε κατασκευαστή 

τα οποία ταξινομούνται το συναφέ̋ έτο̋: 

ü 65 % το 2012, 

ü 75 % το 2013, 

ü 80 % το 2014, 

ü 100 % από το 2015 και μετά.

- Κανονισμό̋ 2019/631

Από την 1η Ιανουαρίου 2020, ο παρών κανονισμό̋ θέτει ω̋ στόχο για το 

σύνολο του στόλου οχημάτων τη̋ ΕΕ τα 95 g CO2/km για τι̋ μέσε̋ εκπομπέ̋ 

των καινούργιων επιβατικών αυτοκινήτων και ω̋ στόχο για το σύνολο του 

στόλου οχημάτων τη̋ ΕΕ τα 147 g CO2/km για τι̋ μέσε̋ εκπομπέ̋ των 

καινούργιων ελαφρών επαγγελματικών οχημάτων που ταξινομούνται στην 

Ένωση, όπω̋ αυτέ̋ μετρώνται έω̋ τι̋ 31 Δεκεμβρίου 2020, σύμφωνα με τον 

κανονισμό (ΕΚ) αριθ. 692/2008 μαζί με του̋ εκτελεστικού̋ κανονισμού̋ (ΕΕ) 

2017/1152 και (ΕΕ) 2017/1153, και από την 1η Ιανουαρίου 2021 όπω̋ μετρώνται 

σύμφωνα με τον κανονισμό (ΕΕ) 2017/1151.

Ο παρών κανονισμό̋ θα συμπληρωθεί, έω̋ τι̋ 31 Δεκεμβρίου 2024, με 

επιπρόσθετα μέτρα που αντιστοιχούν σε μείωση κατά 10 g CO2/km στο 

πλαίσιο τη̋ ενωσιακή̋ ολοκληρωμένη̋ προσέγγιση̋ η οποία αναφέρεται 

στην ανακοίνωση τη̋ Επιτροπή̋ τη̋ 7η̋ Φεβρουαρίου 2007 με τίτλο 

«Αποτελέσματα τη̋ επανεξέταση̋ τη̋ κοινοτική̋ στρατηγική̋ για τη 

μείωση των εκπομπών CO2 από τα επιβατηγά και τα ελαφρά εμπορικά 

οχήματα».

Οδηγία 2014/94/ΕΕ & Κανονισμό̋ 2018/674 (Τροποποίηση)

Η Οδηγία 2014/94/EE έχει τροποποιηθεί από τον κατ' εξουσιοδότηση κανονισμό (ΕΕ) 

2018/674 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου, τη̋ 20ή̋ Ιουνίου 2019, για την 
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τροποποίηση τη̋ οδηγία̋ 2009/33/ΕΚ σχετικά με την προώθηση καθαρών και ενεργειακώ̋ 

αποδοτικών οχημάτων οδικών μεταφορών.

- Οδηγία 2014/94/ΕΕ

Τα κράτη μέλη θα πρέπει να εξασφαλίσουν την κατασκευή δημοσίω̋ 

προσβάσιμων σημείων επαναφόρτιση̋ με επαρκή κάλυψη προκειμένου να 

δοθεί η δυνατότητα στα ηλεκτρικά οχήματα να κινούνται τουλάχιστον σε 

αστικού̋/προαστιακού̋ οικισμού̋ και άλλε̋ πυκνοκατοικημένε̋ περιοχέ̋ 

και, όπου κρίνεται σκόπιμο, εντό̋ δικτύων που καθορίζονται από τα κράτη 

μέλη. Ο αριθμό̋ αυτών των σημείων επαναφόρτιση̋ θα πρέπει να 

προσδιοριστεί λαμβανομένου υπόψη του αριθμού των ηλεκτρικών οχημάτων 

που εκτιμάται ότι θα είναι ταξινομημένα έω̋ το τέλο̋ του 2020 σε κάθε 

κράτο̋ μέλο̋. Ενδεικτικά, ο επαρκή̋ μέσο̋ αριθμό̋ σημείων επαναφόρτιση̋ 

θα πρέπει να αντιστοιχεί σε τουλάχιστον ένα σημείο επαναφόρτιση̋ ανά 10 

αυτοκίνητα, λαμβανομένων επίση̋ υπόψη του τύπου των αυτοκινήτων, τη̋ 

τεχνολογία̋ φόρτιση̋ και των διαθέσιμων ιδιωτικών σημείων 

επαναφόρτιση̋. Θα πρέπει να κατασκευαστεί επαρκή̋ αριθμό̋ δημοσίω̋ 

προσβάσιμων σημείων επαναφόρτιση̋, ιδίω̋ στου̋ σταθμού̋ των δημόσιων 

μέσων μεταφορά̋, όπω̋ οι λιμενικοί τερματικοί σταθμοί επιβατών, τα 

αεροδρόμια ή οι σιδηροδρομικοί σταθμοί. Οι ιδιώτε̋ κάτοχοι αυτών των 

ηλεκτρικών οχημάτων εξαρτώνται σε μεγάλο βαθμό από την πρόσβαση σε 

σημεία επαναφόρτιση̋ σε κοινού̋ χώρου̋ στάθμευση̋, όπω̋ πολυκατοικίε̋, 

κτίρια γραφείων και εγκαταστάσει̋ επιχειρήσεων.

Στα δημοσίω̋ προσβάσιμα σημεία επαναφόρτιση̋ ή ανεφοδιασμού μπορούν 

να περιλαμβάνονται ιδιωτικά σημεία ή διατάξει̋ επαναφόρτιση̋ ή 

ανεφοδιασμού προσιτά στο κοινό με δελτία εγγραφή̋ ή τέλη, σημεία 

επαναφόρτιση̋ ή ανεφοδιασμού συστημάτων κοινή̋ χρήση̋ αυτοκινήτων 

που επιτρέπουν την πρόσβαση τρίτων χρηστών με συνδρομή ή σημεία 

επαναφόρτιση̋ ή ανεφοδιασμού σε δημόσιου̋ χώρου̋ στάθμευση̋ 

αυτοκινήτων. Τα σημεία επαναφόρτιση̋ ή ανεφοδιασμού που επιτρέπουν τη 

φυσική πρόσβαση ιδιωτών χρηστών με άδεια ή συνδρομή θα πρέπει να 

θεωρούνται δημοσίω̋ προσβάσιμα.

Τα κράτη μέλη διασφαλίζουν, μέσω των εθνικών του̋ πλαισίων πολιτική̋, ότι 

έω̋ τι̋ 31 Δεκεμβρίου 2020 υπάρχει ικανό̋ αριθμό̋ σημείων επαναφόρτιση̋ 

για το κοινό προκειμένου να εξασφαλιστεί ότι τα ηλεκτρικά οχήματα 

μπορούν να κυκλοφορούν τουλάχιστον σε αστικέ̋/προαστιακέ̋ και σε άλλε̋ 
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πυκνοκατοικημένε̋ περιοχέ̋ και, εφόσον συντρέχει περίπτωση, εντό̋ 

δικτύων που καθορίζουν τα κράτη μέλη. Ο αριθμό̋ αυτών των σημείων 

επαναφόρτιση̋ θα προσδιοριστεί λαμβάνοντα̋ υπόψη, μεταξύ άλλων, τον 

αριθμό των ηλεκτρικών οχημάτων που εκτιμάται ότι θα είναι ταξινομημένα 

έω̋ το τέλο̋ του 2020, που ορίζεται στα εθνικά του̋ πλαίσια πολιτική̋, 

καθώ̋ και τι̋ βέλτιστε̋ πρακτικέ̋ και συστάσει̋ που εκδίδει η Επιτροπή.

Οδηγία 2009/33/ΕΚ & Οδηγία 2019/1161 (Τροποποίηση)

Η Οδηγία 2009/33/ΕΚ έχει τροποποιηθεί από την Οδηγία (ΕΕ) 2019/1161 του Ευρωπαϊκού 

Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου, τη̋ 20ή̋ Ιουνίου 2019, για την τροποποίηση τη̋ οδηγία̋ 

2009/33/ΕΚ σχετικά με την προώθηση καθαρών και ενεργειακώ̋ αποδοτικών οχημάτων 

οδικών μεταφορών Οδηγία 2014/94/EE.

- Οδηγία 2009/33/ΕΚ

Η παρούσα οδηγία επιβάλλει στι̋ αναθέτουσε̋ αρχέ̋, στου̋ αναθέτοντε̋ 

φορεί̋ καθώ̋ και σε ορισμένε̋ επιχειρήσει̋ την υποχρέωση να λαμβάνουν 

υπόψη επιπτώσει̋ που αφορούν την κατανάλωση ενέργεια̋ και το 

περιβάλλον καθ’ όλη τη διάρκεια ζωή̋ του οχήματο̋, συμπεριλαμβανομένη̋ 

τη̋ κατανάλωση̋ ενέργεια̋ και των εκπομπών CO2 και ορισμένων ρύπων, 

όταν αγοράζουν οχήματα οδικών μεταφορών, με σκοπό την προώθηση και 

την τόνωση τη̋ αγορά̋ του τομέα των καθαρών και ενεργειακώ̋ αποδοτικών 

οχημάτων και τη βελτίωση τη̋ συμβολή̋ του τομέα των μεταφορών στι̋ 

πολιτικέ̋ τη̋ Κοινότητα̋ για το περιβάλλον, το κλίμα και την ενέργεια.

Οι λειτουργικέ̋ ενεργειακέ̋ και περιβαλλοντικέ̋ επιπτώσει̋ που πρέπει να 

λαμβάνονται υπόψη περιλαμβάνουν τουλάχιστον τα εξή̋: (α) ενεργειακή 

κατανάλωση, (β) εκπομπέ̋ CO2 και (γ) εκπομπέ̋ NOx, NMHC και 

αιωρούμενων σωματιδίων.

- Οδηγία 2019/1161

Η παρούσα οδηγία επιβάλλει την υποχρέωση στα κράτη μέλη να 

διασφαλίσουν ότι οι αναθέτουσε̋ αρχέ̋ και οι αναθέτοντε̋ φορεί̋ 

λαμβάνουν υπόψη τι̋ επιπτώσει̋ που αφορούν την κατανάλωση ενέργεια̋ 

και το περιβάλλον καθ' όλη τη διάρκεια ζωή̋ του οχήματο̋,

συμπεριλαμβανομένη̋ τη̋ κατανάλωση̋ ενέργεια̋ και των εκπομπών CO2 

και ορισμένων ρύπων, όταν προμηθεύονται ορισμένα οχήματα οδικών 

μεταφορών, με σκοπό την προώθηση και την τόνωση τη̋ αγορά̋ του τομέα 

των καθαρών και ενεργειακώ̋ αποδοτικών οχημάτων και τη βελτίωση τη̋ 
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συμβολή̋ του τομέα των μεταφορών στι̋ πολιτικέ̋ τη̋ Ένωση̋ για το 

περιβάλλον, το κλίμα και την ενέργεια.

Προκειμένου να βελτιωθεί η ποιότητα του αέρα στου̋ δήμου̋, έχει ζωτική 

σημασία να ανανεωθεί ο στόλο̋ μεταφορών με καθαρά οχήματα. Επιπλέον, 

οι αρχέ̋ τη̋ κυκλική̋ οικονομία̋ απαιτούν την παράταση τη̋ ζωή̋ των 

προϊόντων.

Οι αγορέ̋ αστικών λεωφορείων χαμηλών και μηδενικών εκπομπών 

χαρακτηρίζονται από αυξημένη ωριμότητα, ενώ οι αγορέ̋ φορτηγών 

χαμηλών και μηδενικών εκπομπών βρίσκονται σε πρώιμο στάδιο ανάπτυξη̋ 

τη̋ αγορά̋.

Οδηγία 2018/844

Η οδηγία αυτή αφορά στην βελτίωση τη̋ ενεργειακή̋ απόδοση̋ των κτιρίων. Σύμφωνα με 

αυτή, αναφέρεται η εγκατάσταση σημείου επαναφόρτιση̋ στου̋ χώρου̋ στάθμευση̋. 

Ειδικότερα, Όσον αφορά τα νέα μη προοριζόμενα για κατοικία κτίρια καθώ̋ και τα μη 

προοριζόμενα για κατοικία κτίρια που υφίστανται ανακαίνιση μεγάλη̋ κλίμακα̋ με 

περισσότερου̋ από δέκα χώρου̋ στάθμευση̋ αυτοκινήτων, τα κράτη μέλη εξασφαλίζουν 

την εγκατάσταση τουλάχιστον ενό̋ σημείου επαναφόρτιση̋ κατά την έννοια τη̋ οδηγία̋ 

2014/94/ΕΕ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου καθώ̋ και υποδομή 

καλωδίωση̋, δηλαδή αγωγού̋ διέλευση̋ ηλεκτρικών καλωδίων, για τουλάχιστον έναν χώρο 

στάθμευση̋ ανά πέντε, προκειμένου να καταστεί δυνατή σε μεταγενέστερο στάδιο η 

εγκατάσταση σημείων επαναφόρτιση̋ για ηλεκτρικά οχήματα όταν:

α) ο χώρο̋ στάθμευση̋ αυτοκινήτων βρίσκεται εντό̋ του κτιρίου και, σε περίπτωση 

ανακαινίσεων μεγάλη̋ κλίμακα̋, τα μέτρα ανακαίνιση̋ περιλαμβάνουν την ανακαίνιση των 

χώρων στάθμευση̋ αυτοκινήτων ή την ηλεκτρική υποδομή του κτιρίου· ή

β) ο χώρο̋ στάθμευση̋ αυτοκινήτων βρίσκεται σε παρακείμενο χώρο και, σε περίπτωση 

ανακαινίσεων μεγάλη̋ κλίμακα̋, τα μέτρα ανακαίνιση̋ περιλαμβάνουν την ανακαίνιση του 

χώρου στάθμευση̋ αυτοκινήτων ή την ηλεκτρική υποδομή του χώρου στάθμευση̋. Τα 

κράτη μέλη καθορίζουν τι̋ απαιτήσει̋ για την εγκατάσταση ενό̋ ελάχιστου αριθμού 

σημείων επαναφόρτιση̋ σε όλα τα κτίρια που δεν προορίζονται για κατοικία και διαθέτουν 

περισσότερε̋ από είκοσι θέσει̋ στάθμευση̋ έω̋ την 1η Ιανουαρίου 2025.

Όσον αφορά τα νέα κτίρια κατοικιών καθώ̋ και τα κτίρια κατοικιών που υφίστανται 

ανακαίνιση μεγάλη̋ κλίμακα̋, με περισσότερου̋ από δέκα χώρου̋ στάθμευση̋ 

αυτοκινήτων, τα κράτη μέλη εξασφαλίζουν την εγκατάσταση υποδομή̋ καλωδίωση̋, 

δηλαδή αγωγού̋ διέλευση̋ ηλεκτρικών καλωδίων, για κάθε θέση στάθμευση̋ προκειμένου 
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να καταστεί δυνατή σε μεταγενέστερο στάδιο η εγκατάσταση σημείων επαναφόρτιση̋ για 

ηλεκτρικά οχήματα, όταν: 

α) ο χώρο̋ στάθμευση̋ αυτοκινήτων βρίσκεται εντό̋ του κτιρίου και, για ανακαινίσει̋ 

μεγάλη̋ κλίμακα̋, τα μέτρα ανακαίνιση̋ περιλαμβάνουν την ανακαίνιση των χώρων 

στάθμευση̋ αυτοκινήτων ή την ηλεκτρική υποδομή του κτιρίου· ή 

β) ο χώρο̋ στάθμευση̋ αυτοκινήτων βρίσκεται σε παρακείμενο χώρο και, για ανακαινίσει̋ 

μεγάλη̋ κλίμακα̋, τα μέτρα ανακαίνιση̋ περιλαμβάνουν την ανακαίνιση του χώρου 

στάθμευση̋ αυτοκινήτων ή την ηλεκτρική υποδομή του χώρου στάθμευση̋. 

Τα κράτη μέλη μπορούν να αποφασίσουν να μην εφαρμόσουν τα παραπάνω σε 

συγκεκριμένε̋ κατηγορίε̋ κτιρίων όταν: 

α) οι αιτήσει̋ οικοδομική̋ άδεια̋ ή ισοδύναμε̋ αιτήσει̋ έχουν υποβληθεί έω̋ τι̋ 10 

Μαρτίου 2021, 

β) η απαιτούμενη υποδομή καλωδίωση̋ βασίζεται σε απομονωμένα μικροσυστήματα ή τα 

κτίρια βρίσκονται σε εξόχω̋ απόκεντρε̋ περιοχέ̋ κατά την έννοια του άρθρου 349 ΣΛΕΕ, 

εάν αυτό θα προκαλούσε σημαντικά προβλήματα για τη λειτουργία του τοπικού 

συστήματο̋ ενέργεια̋ και θα έθετε σε κίνδυνο τη σταθερότητα του τοπικού δικτύου, 

γ) το κόστο̋ των εγκαταστάσεων επαναφόρτιση̋ και καλωδίωση̋ υπερβαίνει το 7 % του 

συνολικού κόστου̋ τη̋ μεγάλη̋ κλίμακα̋ ανακαίνιση̋ του κτιρίου, 

δ) πρόκειται για δημόσιο κτίριο για το οποίο ήδη ισχύουν συγκρίσιμε̋ απαιτήσει̋ σύμφωνα 

με τη μεταφορά τη̋ οδηγία̋ 2014/94/ΕΕ. 

Ευρωπαϊκή στρατηγική για την κινητικότητα χαμηλών εκπομπών 

Η κινητικότητα χαμηλών εκπομπών αποτελεί μία από τι̋ βασικέ̋ συνιστώσε̋ τη̋ 

ευρύτερη̋ μετάβαση̋ προ̋ μια κυκλική οικονομία χαμηλών εκπομπών άνθρακα, η οποία 

είναι αναγκαία για να διατηρήσει η Ευρώπη την ανταγωνιστικότητά τη̋ και για να μπορέσει 

να καλύψει τι̋ ανάγκε̋ κινητικότητα̋ των προσώπων και των αγαθών. 

Ο τομέα̋ των μεταφορών αντιπροσωπεύει στην Ευρώπη σχεδόν το ένα τέταρτο των 

εκπομπών αερίων του θερμοκηπίου και αποτελεί την πρωταρχική αιτία τη̋ ατμοσφαιρική̋ 

ρύπανση̋ στα αστικά κέντρα. Η μη αναστρέψιμη μετάβαση προ̋ την κινητικότητα χαμηλών 

εκπομπών άνθρακα και ατμοσφαιρικών ρύπων αποτελεί την απάντηση τη̋ Ευρώπη̋ στι̋ 

προκλήσει̋. Η φιλοδοξία είναι σαφή̋: μέχρι τα μέσα του αιώνα, οι εκπομπέ̋ αερίων του 

θερμοκηπίου από τι̋ μεταφορέ̋ θα πρέπει να είναι τουλάχιστον 60% χαμηλότερε̋ σε 

σύγκριση με τα επίπεδα του 1990 και να κινούνται σταθερά προ̋ το σημείο μηδενισμού. Οι 
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εκπομπέ̋ ατμοσφαιρικών που προέρχονται από τι̋ μεταφορέ̋ και βλάπτουν την υγεία μα̋ 

θα πρέπει να μειωθούν δραστικά χωρί̋ περαιτέρω καθυστέρηση.  

Ο τομέα̋ των μεταφορών διαθέτει πλέον πολύ μεγαλύτερο δυναμικό απ' ό,τι στο παρελθόν 

για να συμβάλει στη μείωση των εκπομπών στην ΕΕ, σύμφωνα με τη δέσμευση που 

αναλάβαμε δυνάμει τη̋ συμφωνία̋ του Παρισιού για την κλιματική αλλαγή και σύμφωνα με 

την Ατζέντα του 2030 για τη βιώσιμη ανάπτυξη. 

Η μετάβαση αυτή έχει ήδη ξεκινήσει με βάση τι̋ ισχύουσε̋ ευρωπαϊκέ̋ πολιτικέ̋. Τώρα  

ήρθε η στιγμή να επιταχύνει τον ρυθμό τη̋ με την παρούσα στρατηγική για την 

κινητικότητα χαμηλών εκπομπών, ενώ συγχρόνω̋ θα διασφαλίζει τι̋ ανάγκε̋ 

κινητικότητα̋ μια̋ αποδοτική̋ εσωτερική̋ αγορά̋, καθώ̋ και τη̋ παγκόσμια̋ 

συνδεσιμότητα̋. 

Το ευρύ φάσμα δράσεων που θα απαιτηθεί, μπορεί να συμπεριληφθεί στι̋ παρακάτω 

ενότητε̋: 

- Βελτιστοποίηση του συστήματο̋ μεταφορών και βελτίωση̋ τη̋ 

αποτελεσματικότητά̋ του 

- Εντατικότερη χρήση των εναλλακτικών μορφών ενέργεια̋ χαμηλών εκπομπών στι̋ 

μεταφορέ̋ 

- Μετάβαση σε οχήματα μηδενικών εκπομπών 

- Δημιουργία ευνοϊκού πλαισίου για την κινητικότητα χαμηλών εκπομπών 

Με την οδηγία αυτή τίθεται η βάση για την αξιοποίηση τη̋ ενέργεια̋ χαμηλών εκπομπών.  

Υποδομέ̋ φόρτιση̋ βιώσιμων μεταφορών και εσωτερίκευση των παραγόμενων 

εξωτερικοτήτων από τον τομέα των μεταφορών 

Πρόκειται για έργο τη̋ Ευρωπαϊκή̋ Επιτροπή̋ στοχευμένο στι̋ υποδομέ̋ φόρτιση̋ 

βιώσιμων μεταφορών και την εσωτερίκευση των παραγόμενων εξωτερικοτήτων από τον 

τομέα μεταφορών. 

Το έργο «Φόρτιση υποδομών βιώσιμων μεταφορών και εσωτερίκευση των εξωτερικοτήτων 

των μεταφορών» στοχεύει στην αξιολόγηση του βαθμού στον οποίο οι υπάρχουσε̋ 

πολιτικέ̋ εσωτερικεύουν το εξωτερικό κόστο̋ στι̋ υποδομέ̋ των μεταφορών και να 

συζητήσουν τρόπου̋ με του̋ οποίου̋ θα μπορούσε να επιτευχθεί περαιτέρω 

εσωτερίκευση. Ω̋ στοιχεία για αυτήν την εκτίμηση, υπολογίζεται η υποδομή και το 

εξωτερικό κόστο̋ των διαφόρων τρόπων μεταφορά̋ και παρέχεται μια ολοκληρωμένη 

επισκόπηση των φόρων και των τελών μεταφορά̋ που εφαρμόζονται στι̋ διάφορε̋ χώρε̋. 

Τα αποτελέσματα αυτών των αξιολογήσεων παρουσιάζονται σε τέσσερα ξεχωριστά 
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παραδοτέα. Το έργο εξετάζει όλου̋ του̋ κύριου̋ τρόπου̋ μεταφορά̋, δηλαδή τι̋ οδικέ̋ 

μεταφορέ̋, τι̋ σιδηροδρομικέ̋ μεταφορέ̋, τι̋ εσωτερικέ̋ πλωτέ̋ μεταφορέ̋, τι̋ 

θαλάσσιε̋ μεταφορέ̋ και τι̋ αερομεταφορέ̋ στα 28 κράτη μέλη τη̋ ΕΕ, τη Νορβηγία, την 

Ελβετία, την Ιαπωνία και ορισμένε̋ πολιτείε̋ των ΗΠΑ και τι̋ Καναδικέ̋ επαρχίε̋. Για 

θαλάσσιε̋ μεταφορέ̋ και αερομεταφορέ̋, οι αξιολογήσει̋ πραγματοποιήθηκαν στο 

επίπεδο των λιμένων αντί των χωρών.

Εταιρικό Σύμφωνο Για το Πλαίσιο Ανάπτυξη̋ 2021 – 2027

Ο σχεδιασμό̋ του ΕΣΠΑ και των Προγραμμάτων 2021-2027 υλοποιείται σταδιακά μέσα από 

την έκδοση εγκυκλίων και την υποβολή σχεδίων προ̋ την Ευρωπαϊκή Επιτροπή.

Οι εγκύκλιοι που απευθύνονται στου̋ φορεί̋ σχεδιασμού και τι̋ αρμόδιε̋ υπηρεσίε̋:

ü παρουσιάζουν το προγραμματικό πλαίσιο (θεσμικό, κανονιστικό, οικονομικό)

ü δίνουν κατευθύνσει̋ για τη δομή και το περιεχόμενο των προγραμμάτων.

- 1η Εγκύκλιο̋

Στόχο̋ τη̋ παρούσα̋ εγκυκλίου είναι η εκκίνηση τη̋ διαδικασία̋ σχεδιασμού τη̋ 

προγραμματική̋ περιόδου 2021–2027 στο πλαίσιο του νέου Εταιρικού Συμφώνου για το 

Πλαίσιο Ανάπτυξη̋ – ΕΣΠΑ 2021-2027 και των Προγραμμάτων του. Παράλληλα με την 

εγκύκλιο σηματοδοτείται η έναρξη του επίσημου διαλόγου με του̋ φορεί̋ πολιτική̋ τη̋ 

χώρα̋ για τη διαμόρφωση των εθνικών κατευθύνσεων πολιτική̋ με γνώμονα την οικονομία, 

το ευρύτερο αναπτυξιακό περιβάλλον τη̋ ώρα̋ και τι̋ ευρωπαϊκέ̋ πολιτικέ̋. 

Ηλεκτροκίνηση

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΙΙ – Στόχοι πολιτική̋ και ειδικοί στόχοι ανά Ταμείο

Στόχο̋ Πολιτική̋ 2: Μια πιο πράσινη Ευρώπη με χαμηλέ̋ εκπομπέ̋ άνθρακα μέσω 

τη̋ προώθηση̋ τη̋ μετάβαση̋ σε καθαρέ̋ μορφέ̋ ενέργεια̋, των πράσινων και 

γαλάζιων επενδύσεων, τη̋ κυκλική̋ οικονομία̋, τη̋ προσαρμογή̋ στην κλιματική 

αλλαγή, τη̋ πρόληψη̋ και τη̋ διαχείριση̋ κινδύνων

Στόχο̋ Πολιτική̋ 3: Μια πιο διασυνδεδεμένη Ευρώπη μέσω τη̋ ενίσχυση̋ τη̋ 

κινητικότητα̋ και των περιφερειακών διασυνδέσεων.

Ο Στόχο̋ Πολιτική̋ 2 «Μια πιο πράσινη Ευρώπη με χαμηλέ̋ εκπομπέ̋ διοξειδίου του 

άνθρακα μέσω τη̋ προώθηση̋ τη̋ δίκαιη̋ μετάβαση̋ σε καθαρέ̋ μορφέ̋ ενέργεια̋, των 

πράσινων και γαλάζιων επενδύσεων, τη̋ κυκλική̋ οικονομία̋, τη̋ προσαρμογή̋ στην 

κλιματική αλλαγή, τη̋ πρόληψη̋ και τη̋ διαχείριση̋ των κινδύνων» απαρτίζεται από του̋ 

εξή̋ Εδικού̋ Στόχου̋: 
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1. Προώθηση μέτρων ενεργειακή̋ απόδοση̋ 

2. Προαγωγή των ανανεώσιμων πηγών ενέργεια̋ 

3. Ανάπτυξη έξυπνων ενεργειακών συστημάτων, δικτύων και εξοπλισμού αποθήκευση̋ 

σε τοπικό επίπεδο 

4. Προαγωγή τη̋ προσαρμογή̋ στην κλιματική αλλαγή, τη̋ πρόληψη̋ των κινδύνων και 

τη̋ ανθεκτικότητα̋ στι̋ καταστροφέ̋ 

5. Προώθηση τη̋ μετάβαση̋ σε μια κυκλική οικονομία 

6. Ενίσχυση των πράσινων υποδομών στο αστικό περιβάλλον και τη μείωση τη̋ ρύπανση̋ 

Ο Στόχο̋ Πολιτική̋ 3 «Μια πιο διασυνδεδεμένη Ευρώπη μέσω τη̋ ενίσχυση̋ τη̋ 

κινητικότητα̋ και των περιφερειακών διασυνδέσεων» απαρτίζεται από του̋ εξή̋ Εδικού̋ 

Στόχου̋: 

1. Ενίσχυση τη̋ ψηφιακή̋ συνδεσιμότητα̋  

2. Ανάπτυξη βιώσιμου, ανθεκτικού στην κλιματική αλλαγή, έξυπνου, ασφαλού̋ και       

διατροπικού ΔΕΔ-Μ 

3. Ανάπτυξη βιώσιμη̋, ανθεκτική̋ στην κλιματική αλλαγή, έξυπνη̋, ασφαλού̋ και 

διατροπική̋ εθνική̋, περιφερειακή̋ και τοπική̋ κινητικότητα̋, με καλύτερη πρόσβαση 

σε ΔΕΔ-Μ και διασυνοριακή κινητικότητα  

4. Προαγωγή τη̋ βιώσιμη̋ πολυτροπική̋ αστική̋ κινητικότητα̋ 

- 2η Εγκύκλιο̋  

Στόχο̋ τη̋ 2η̋ Εγκυκλίου είναι να δοθούν οι βασικέ̋ αρχέ̋ που θα διέπουν τη δομή και το 

περιεχόμενο των Προγραμμάτων τη̋ προγραμματική̋ περιόδου (ΠΠ) 2021-2027 που θα 

χρηματοδοτηθούν από τα Ταμεία ΕΤΠΑ, Ταμείο Συνοχή̋, ΕΚΤ+, Ταμείο Δίκαιη̋ Μετάβαση̋ 

(ΤΔΜ) και ΕΤΘΑ. 

Η παρούσα Εγκύκλιο̋ σηματοδοτεί τη συνέχεια τη̋ περιόδου προετοιμασία̋ των 

Προγραμμάτων 2021-2027, που ξεκίνησε με την 1η Εγκύκλιο. 

Το 1ο (άτυπο) Σχέδιο του ΕΣΠΑ 2021-2027 διαμορφώθηκε στη βάση των προτεινόμενων 

Κανονισμών τη̋ Ευρωπαϊκή̋ Επιτροπή̋ και του σχεδίου για το Πολυετέ̋ Δημοσιονομικό 

Πλαίσιο για την ΠΠ 2021-2027 δίνοντα̋ έμφαση στου̋ 5 Στόχου̋ Πολιτική̋ και τον Ειδικό 

Στόχο για το Ταμείο Δίκαιη̋ Μετάβαση̋. Ανά στόχο πολιτική̋ τίθενται ορισμένε̋ 

προτεραιότητε̋. 
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ΣΠ2 «Μια πιο πράσινη χαμηλών εκπομπών διοξειδίου του άνθρακα και ανθεκτική Ευρώπη 

μέσω τη̋ προώθηση̋ τη̋ καθαρή̋ και δίκαιη̋ ενεργειακή̋ μετάβαση̋, των πράσινων και 

γαλάζιων επενδύσεων, τη̋ κυκλική̋ οικονομία̋, τη̋ προσαρμογή̋ στην κλιματική αλλαγή 

και τη̋ πρόληψη̋ και διαχείριση̋ κινδύνων» (σελ.18). 

Οι κύριε̋ επιλογέ̋ πολιτική̋ στον τομέα τη̋ ενέργεια̋ βάσει του ΕΣΕΚ αφορούν τη 

βελτίωση τη̋ ενεργειακή̋ απόδοση̋ σε όλου̋ του̋ τομεί̋, την προώθηση τη̋ αυτονομία̋ 

με χρήση των ΑΠΕ για αυτοπαραγωγή και συστημάτων αποθήκευση̋, τη χρήση ΑΠΕ για 

θέρμανση/ψύξη, την μετάβαση των νησιών σε καθαρέ̋ μορφέ̋ ενέργεια̋, την ενίσχυση 

διασυνοριακών έργων διασύνδεση̋, την αναβάθμιση δικτύων μεταφορά̋ και διανομή̋, την 

ανάπτυξη κέντρων ενεργειακού ελέγχου και «έξυπνων» ενεργειακών συστημάτων και 

αποθήκευση σε τοπικό επίπεδο, την προώθηση πρακτικών αλιεία̋ χαμηλών εκπομπών 

διοξειδίου του άνθρακα. 

ΣΠ3 Μια πιο διασυνδεδεμένη Ευρώπη μέσω τη̋ ενίσχυση̋ τη̋ κινητικότητα̋ και των 

περιφερειακών διασυνδέσεων ΤΠΕ  

Βασικέ̋ επιλογέ̋ στι̋ αστικέ̋ μεταφορέ̋ είναι η συνέχιση υλοποίηση̋ έργων σε 

Αθήνα/Θεσσαλονίκη που περιλαμβάνουν τα μέσα σταθερή̋ τροχιά̋ και την ολοκλήρωση 

τη̋ ανανέωση̋ του στόλου με μέσα πιο φιλικά προ̋ το περιβάλλον. Προτεραιότητα επίση̋ 

έχει η προώθηση τη̋ βιώσιμη̋ πολυτροπική̋ αστική̋ κινητικότητα̋ σε περιφερειακά 

αστικά κέντρα μεγάλου και μεσαίου μεγέθου̋ με υλοποίηση παρεμβάσεων σε μέσα φιλικά 

προ̋ το περιβάλλον (μέσα σταθερή̋ τροχιά̋ – προαστιακέ̋ συνδέσει̋, ποδηλατοδρόμοι 

κ.α.). Οι επενδύσει̋ θα συνοδευθούν από την εφαρμογή ήπιων μέτρων ( οργανωτικά, 

θεσμικά κ.α.) και την εγκατάσταση ευφυών συστημάτων. Οι επιλογέ̋ αυτέ̋ θα συμβάλλουν 

να επιτευχθεί ένα οικονομικά αποδοτικό, ασφαλέ̋, περιβαλλοντικά βιώσιμο, προσβάσιμο 

πολυτροπικό, διαλειτουργικό και διασυνδεδεμένο σύστημα μεταφορών. 

- 1ο Σχέδιο τη̋ Συμφωνία̋ Εταιρική̋ Σχέση̋ (ΕΣΠΑ) 2021-2027 Επιλογή Στόχων Πολιτική̋ με 

τεκμηρίωση 

ΣΠ 2: Οι προτεραιότητε̋ που τίθενται είναι η βελτίωση τη̋ ενεργειακή̋ απόδοση̋, η 

προώθηση των ΑΠΕ, η αναβάθμιση των ενεργειακών δικτύων σε «έξυπνα», η απεξάρτηση 

από καύσιμα ένταση̋ άνθρακα –με ενδιάμεσο μεταβατικό καύσιμο το φυσικό αέριο - και η 

προώθηση των διασυνδέσεων των νησιών και τη̋ καθαρότερη̋ ενέργεια̋ αυτών. 

Για την ατμοσφαιρική ρύπανση απαιτείται η συνέχιση παρεμβάσεων στου̋ τομεί̋ των 

βιώσιμων μεταφορών και την εφαρμογή βέλτιστων τεχνικών στη βιομηχανία για την 

περαιτέρω μείωση των ρύπων. 
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ΣΠ 3: Για την προώθηση του οικονομικά και περιβαλλοντικά βιώσιμου τομέα μεταφορών 

υπάρχει ανάγκη ενίσχυση̋ τη̋ χρήση̋ εναλλακτικών καυσίμων και εφαρμογή̋ φιλικών 

προ̋ το περιβάλλον τρόπων λειτουργία̋ του συνόλου των μεταφορικών συστημάτων 

(ηλεκτροκίνηση, υποδομέ̋ φόρτιση̋, χρήση ΑΠΕ). 

ΕΠ «Περιβάλλον – Ενέργεια – Κλιματκή Αλλαγή 2021 – 2027 

Το ΕΠ «Περιβάλλον, Ενέργεια και Κλιματική Αλλαγή τη̋ περιόδου 2021-2027» σχεδιάζεται 

στο πλαίσιο του Στόχου Πολιτική̋ 2 του ΕΣΠΑ 2021-2027 για την προώθηση «μια̋ πιο 

πράσινη̋ Ευρώπη̋ με χαμηλέ̋ εκπομπέ̋ άνθρακα μέσω τη̋ προώθηση̋ τη̋ μετάβαση̋ σε 

καθαρέ̋ μορφέ̋ ενέργεια̋, των πράσινων και μπλε επενδύσεων, τη̋ κυκλική̋ οικονομία̋, 

τη̋ προσαρμογή̋ στην κλιματική αλλαγή, τη̋ πρόληψη̋ και τη̋ διαχείριση̋ κινδύνων». Το 

Ε.Π. έχει ω̋ κύριο στόχο την υποστήριξη τη̋ υλοποίηση̋ τη̋ αναπτυξιακή̋ στρατηγική̋ 

τη̋ Ελλάδα̋ στου̋ Βασικού̋ Θεματικού̋ Τομεί̋ «Ενέργεια», «Προσαρμογή στην Κλιματική 

Αλλαγή», «Αστικό περιβάλλον (Ατμοσφαιρική ρύπανση - Θόρυβο̋)», «Κυκλική Οικονομία - 

Διαχείριση Αποβλήτων», «Διαχείριση Υδάτων - Λυμάτων» και «Προστασία Βιοποικιλότητα̋» 

για την Προγραμματική Περίοδο 2021-2027, όπω̋ προκύπτουν από το σχέδιο του ΣΕΣ 2021-

2027. 

Για την ηλεκτροκίνηση αναφέρονται τα κάτωθι: 

- Κύρια Στόχευση και Προγραμματική Στρατηγική του ΕΠ – Main development challenges & 

Programme strategy. 

- Στην συγκεκριμένη ενότητα αναλύονται οι στρατηγικοί τομεί̋ που στοχεύει να υποστηρίξει 

χρηματοδοτικά το νέο Ε.Π. 

- Αναφορέ̋ στην ηλεκτροκίνηση εντοπίζονται στον τομέα τη̋ Ενέργεια̋ και του αστικού 

περιβάλλοντο̋. 

Εθνικό Σχέδιο για την Ενέργεια και το Κλίμα 

Το Ε.Σ.Ε.Κ. αποτελεί το βασικό εργαλείο για τη διαμόρφωση τη̋ εθνική̋ πολιτική̋ για την 

Ενέργεια και το Κλίμα για την επόμενη δεκαετία, λαμβάνοντα̋ υπόψη τι̋ συστάσει̋ τη̋ 

Ευρωπαϊκή̋ Επιτροπή̋ αλλά και του̋ στόχου̋ Βιώσιμη̋ Ανάπτυξη̋ του Ο.Η.Ε.  

Μέσω του συγκεκριμένου σχεδίου αναδεικνύονται οι προτεραιότητε̋ και οι αναπτυξιακέ̋ 

δυνατότητε̋ τη̋ χώρα̋ σε θέματα ενέργεια̋ και αντιμετώπιση̋ τη̋ κλιματική̋ αλλαγή̋ 

και προβλέπεται ο οδικό̋ χάρτη̋ για την επίτευξη συγκεκριμένων ποσοτικών και ποιοτικών 

στόχων σε ένα ευρύ φάσμα αναπτυξιακών και οικονομικών δραστηριοτήτων.  

Κύριο̋ στόχο̋ του Ε.Σ.Ε.Κ. είναι ο σχεδιασμό̋, προγραμματισμό̋ και η υλοποίηση των 

κοινωνικά, περιβαλλοντικά και οικονομικά αποδοτικότερων μέτρων πολιτική̋ για την 
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επίτευξη των μεσοπρόθεσμων και μακροπρόθεσμων εθνικών ενεργειακών και κλιματικών 

στόχων.

Όσον αφορά την ηλεκτροκίνηση, η προώθησή τη̋, αποτελεί μία από τι̋ βασικέ̋ 

προτεραιότητε̋ του ΕΣΕΚ και συμπεριλαμβάνεται στην διάσταση των: 

• Κλιματική αλλαγή, εκπομπέ̋ απορροφήσει̋ αερίων του θερμοκηπίου

-ΠΠ.1.3: Δράσει̋ για τη μείωση εκπομπών στον τομέα των μεταφορών

• Ανανεώσιμων Πηγών Ενέργεια̋ ΑΠΕ

ΠΠ2.11: Προώθηση τη̋ ηλεκτροκίνηση̋

• Βελτίωση ενεργειακή̋ απόδοση̋

ΠΠ3.7: Πλαίσιο αντικατάσταση̋ ρυπογόνων επιβατικών και φορτηγών οχημάτων

• Ασφάλεια Ενεργειακού Εφοδιασμού

ΠΠ4.4: Προώθηση συστημάτων παροχή̋ ευελιξία̋, συστημάτων αποθήκευση̋ και 

απόκριση̋ τη̋ ζήτηση̋ και διασφάλιση τη̋ επάρκεια̋ ισχύο̋ τη̋ χώρα̋

• Έρευνα καινοτομία και ανταγωνιστικότητα

ΠΠ6.5: Ανάπτυξη καινοτόμων τεχνολογιών στι̋ μεταφορέ̋

ΠΠ6.6: Ανάπτυξη καινοτόμων εφαρμογών αποθήκευση̋ ενέργεια̋

Με του̋ κυριότερου̋ στόχου̋ να συνοψίζονται στο να ανέλθει το μερίδιο των ηλεκτρικών 

επιβατικών οχημάτων στι̋ νέε̋ ταξινομήσει̋ κατά το έτο̋ στο 30% (σελ.37), και το 

συνολικό μερίδιο των ΑΠΕ στην τελική κατανάλωση ενέργεια για τι̋ μεταφορέ̋ να ανέλθει 

στο 19% μέχρι το 2030.

Εθνικό Πρόγραμμα Ανάπτυξη̋ 2021 – 2025 

Με το ΕΠΑ εισάγονται η μεσοπρόθεσμη στοχοθεσία και η υπαγωγή των παρεμβάσεων του 

Προγράμματο̋ Δημοσίων Επενδύσεων σε στρατηγικού̋ στόχου̋ και ιεραρχούμενε̋ 

αναπτυξιακέ̋ προτεραιότητε̋.

Ο απώτερο̋ στόχο̋ οικονομική̋ πολιτική̋ είναι η εξασφάλιση τη̋ βιώσιμη̋ ανάπτυξη̋ τη̋ 

χώρα̋, με μέγιστη δυνατή σύγκλιση των περιφερειών, την πληρέστερη δυνατή αξιοποίηση 

των συγκριτικών πλεονεκτημάτων τη̋ χώρα̋ και διασφάλιση τη̋ κοινωνική̋ συνοχή̋ και 

τη̋ προστασία̋ του περιβάλλοντο̋. Για την επίτευξη των παραπάνω απαιτείται αλλαγή 

του παραγωγικού υποδείγματο̋ τη̋ οικονομία̋ που να διασφαλίζει τη βιωσιμότητα τη̋ 
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ανάπτυξη̋ και τη̋ κοινωνική̋ ευημερία̋ απέναντι σε μεγάλε̋ προκλήσει̋ και 

απροσδόκητε̋ εξελίξει̋.

Οι αναπτυξιακοί στόχοι του ΕΠΑ είναι οι εξή̋:

Έξυπνη Ανάπτυξη

Πράσινη Ανάπτυξη

Ανάπτυξη Υποδομών

Κοινωνική Ανάπτυξη

Εξωστρέφεια

Ο στόχο̋ τη̋ πράσινη̋ ανάπτυξη̋ εξειδικεύεται σε τρει̋ επιμέρου̋ ειδικού̋ στόχου̋:

· Μετάβαση σε κυκλική οικονομία 

· Προστασία του περιβάλλοντο̋

· Αντιμετώπιση τη̋ κλιματική̋ αλλαγή̋

Κάποιε̋ από τι̋ προτεραιότητε̋ του στόχου είναι η στήριξη των ΑΠΕ-συμπαραγωγή, η 

απεξάρτηση από ορυκτά καύσιμα-ενεργειακή μετάβαση, η πράσινη επιχειρηματικότητα και 

οι πράσινε̋ πόλει̋.

Κεντρικό ρόλο στην προσπάθεια πράσινη̋ ανάπτυξη̋ έχει η διαδικασία μετασχηματισμού 

του ενεργειακού τομέα. Οι σχετικέ̋ προτεραιότητε̋ περιλαμβάνουν πρωτοβουλίε̋ για 

αύξηση τη̋ ενεργειακή̋ απόδοση̋, απεξάρτηση από τα ορυκτά καύσιμα και αύξηση τη̋ 

χρήση̋ ανανεώσιμων πηγών ενέργεια̋ και τεχνολογιών συμπαραγωγή̋ ηλεκτρική̋ 

ενέργεια̋ και θερμότητα̋.

Ο στόχο̋ ανάπτυξη̋ υποδομών εξειδικεύεται επίση̋ σε τρει̋ επιμέρου̋ ειδικού̋ στόχου̋ 

για τη βελτίωση και τον εκσυγχρονισμό:

· των δικτύων, 

· των μεταφορών 

· τη̋ εφοδιαστική̋ αλυσίδα̋.

Κάποιε̋ από τι̋ προτεραιότητε̋ του στόχου είναι ο εκσυγχρονισμό̋, βελτίωση και 

περαιτέρω ανάπτυξη ή ολοκλήρωση των υποδομών ΤΠΕ, των ενεργειακών δικτύων και 

υποδομών, τη̋ ψηφιοποίηση̋ των μεταφορών και τη̋ πολυτροπική̋ και αστική̋ 

κινητικότητα.

Στην τομή των δικτύων ΤΠΕ και των ενεργειακών δικτύων βρίσκονται και τα έργα για την 

ανάπτυξη των ευφυών δικτύων, τα οποία, εκτό̋ από ηλεκτρική ενέργεια, μεταφράζουν και 
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δεδομένα σε πραγματικό χρόνο για τη χρήση ενέργεια̋ από του̋ καταναλωτέ̋ και για την 

κατάσταση του δικτύου. 

Για την επίτευξη των στόχων έχουν δημιουργηθεί δείκτε̋ παρακολούθηση̋. Ένα̋ από του̋ 

δείκτε̋ του στόχου Πράσινη̋ Ανάπτυξη̋ και τη̋ προτεραιότητα̋ Πράσινε̋ Πόλει̋, αφορά 

το μερίδιο των ηλεκτροκίνητων επιβατικών οχημάτων στι̋ ετήσιε̋ νέε̋ ταξινομήσει̋. Η 

τιμή βάση̋ είναι 0,4% και η τιμή στόχο̋ 13%. 

Εθνικό Στρατηγικό Σχέδιο Μεταφορών τη̋ Ελλάδα̋ 

Το Εθνικό Στρατηγικό Σχέδιο Μεταφορών για την Ελλάδα, αφορά όλα τα μέσα μεταφορά̋ 

(οδικέ̋, σιδηροδρομικέ̋, θαλάσσιε̋, εναέριε̋ και διατροπικέ̋ μεταφορέ̋/ εφοδιαστική 

αλυσίδα) για έναν μακροπρόθεσμο χρονικό ορίζοντα 20 ετών (2017-2037). Συμπεριλαμβάνει 

επίση̋ τα αναμενόμενα αποτελέσματα του Σχεδίου και τα μέτρα που πρέπει να ληφθούν 

για την εξασφάλιση τη̋ αποτελεσματική̋ και έγκαιρη̋ εφαρμογή̋ του. 

Το Σχέδιο Μεταφορών βασίζεται σε εκτενή συλλογή και ανάλυση δεδομένων με παρεμβάσει̋ 

που καθορίζονται βάσει των παρατηρούμενων προβλημάτων σε ολόκληρο τον τομέα 

μεταφορών. Στρατηγικοί Στόχοι (ΣΣ) είναι εκείνοι οι κύριοι στόχοι που συνδέουν τον τομεακό 

σχεδιασμό μία̋ χώρα̋, στην περίπτωση αυτή των μεταφορών, με τη διάσταση τη̋ εθνική̋ 

αναπτυξιακή̋ στρατηγική̋ τη̋. Οι στόχοι αυτοί καθοδηγούν την τομεακή πολιτική 

ενσωματώνοντα̋ στην προετοιμασία τη̋ τα βασικά κοινωνικοπολιτικά πορίσματα και 

προσπαθώντα̋ να βρεθεί μία ισορροπία μεταξύ του̋. Σύμφωνα με τη Συγγραφή 

Υποχρεώσεων, οι ακόλουθοι πέντε ΣΣ καθορίστηκαν για τον τομέα μεταφορών στην Ελλάδα:  

ü Οικονομική Ανάπτυξη και Αποδοτικότητα στην ανάπτυξη και λειτουργία του 

συστήματο̋ μεταφορών, σε Περιφερειακό και Εθνικό επίπεδο, όπω̋ εκτιμώνται μέσω 

του χρόνου μετακίνηση̋, τη̋ αξιοπιστία̋ και τη̋ οικονομική̋ αποδοτικότητα̋. 

ü Ενίσχυση τη̋ Συνδεσιμότητα̋ των Μεταφορών, η οποία περιλαμβάνει τη 

συνδεσιμότητα με τα νησιά και μεταξύ συμπληρωματικών μέσων μεταφορά̋, τη 

διαλειτουργικότητα των συστημάτων, την εδαφική συνοχή και τη διασυνοριακή 

σύνδεση με χώρε̋ εντό̋/ εκτό̋ ΕΕ. 

ü Εξασφάλιση ενό̋ Περιβαλλοντικά Βιώσιμου τομέα μεταφορών. 

ü Παροχή Προσβασιμότητα̋ και Κοινωνική̋ Ένταξη̋ σε σχέση με την απασχόληση, την 

εκπαίδευση και τι̋ κοινωνικέ̋ υπηρεσίε̋ για τον πληθυσμό. 

ü Διατήρηση Ασφάλεια̋ και Προστασία̋ του συστήματο̋ μεταφορών. 
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Η Ανάλυση Προβλημάτων βασίζεται στου̋ Στρατηγικού̋ Στόχου̋ και εντοπίζει τα εμπόδια 

που σήμερα δυσχεραίνουν την επίτευξη των στόχων αυτών.  

Το σύστημα μεταφορών τη̋ Ελλάδα̋ δεν επικεντρώνεται ικανοποιητικά σε αυτόν τον 

Στρατηγικό Στόχο. Κατ’ αρχά̋, το μερίδιο των πιο φιλικών προ̋ το περιβάλλον μέσων 

μεταφορά̋, όπω̋ ο σιδηρόδρομο̋ (και ιδίω̋ με ηλεκτροκίνηση), είναι ιδιαίτερα χαμηλό. 

Δεύτερον, οι οδικέ̋ εμπορευματικέ̋ μεταφορέ̋ έχουν το συντριπτικά μεγαλύτερο μερίδιο 

τη̋ αγορά̋ αλλά είναι μη αποδοτικέ̋ σε μεγάλο βαθμό και εκτελούνται κυρίω̋ με 

απαρχαιωμένα, ρυπογόνα φορτηγά χαμηλή̋ χωρητικότητα̋. Τρίτον, ο στόλο̋ επιβατικών 

οχημάτων (λεωφορεία και ΙΧΕ) είναι επίση̋ πολύ παλαιό̋, με σχεδόν μηδενική παρουσία 

υβριδικών και ηλεκτρικών οχημάτων. Πρόσφατε̋ ενέργειε̋ ενδέχεται να παρακινήσουν 

αλλαγέ̋ σε αυτόν τον τομέα, αλλά πρέπει να υλοποιηθεί σύντομα η ανάπτυξη δικτύων 

υποδομών για ηλεκτρική φόρτιση σε συνδυασμό με πιο φιλόδοξε̋ στρατηγικέ̋ για την 

ανανέωση του στόλου, με στόχο την προώθηση τη̋ προμήθεια̋ και χρήση̋ καθαρότερων/ 

ηλεκτρικών οχημάτων. 

Προώθηση τη̋ Ηλεκτροκίνηση̋ και άλλε̋ διατάξει̋ 

Σκοπό̋ του παρόντο̋ είναι: 

α) η επέκταση τη̋ χρήση̋ των οχημάτων χαμηλών και μηδενικών εκπομπών,  

β) η ανάπτυξη υποδομών επαναφόρτιση̋, ιδίω̋ δημοσίω̋ προσβάσιμων, 

γ) η διαμόρφωση ρυθμιστικού πλαισίου για την αγορά ηλεκτροκίνηση̋. 

Σύμφωνα με το άρθρο 3: 

1. Από την 1η.1.2021 έω̋ την 31η.12.2022, εντό̋ των διοικητικών ορίων των ΟΤΑ Α΄ 

βαθμού όπου υπάρχουν θέσει̋ ελεγχόμενη̋ στάθμευση̋ με πληρωμή, τα Η/Ο 

μηδενικών ή χαμηλών ρύπων έω̋ 50 γρ. CO2 /χλμ. απαλλάσσονται από την καταβολή 

τέλου̋ στάθμευση̋ενώ οι περιορισμοί ω̋ προ̋ τη διάρκεια τη̋ στάθμευση̋ 

συνεχίζουν να ισχύουν και για αυτά. 

2. Για τι̋ θέσει̋ ελεγχόμενη̋ στάθμευση̋ Η/Ο οι οποίε̋ κατά την έναρξη ισχύο̋ του 

παρόντο̋ τελούν υπό παραχώρηση, καταβάλλεται από την 1η.1.2021 από τον δήμο 

αντίτιμο στον παραχωρησιούχο ισόποσο με το αντίστοιχο τέλο̋ στάθμευση̋ που θα 

καταβαλλόταν από τον δημότη στον δήμο για την ελεγχόμενη θέση στάθμευση̋ 

συμβατικού οχήματο̋. Για συμβάσει̋ παραχώρηση̋ που συνάπτονται μετά από την 

έναρξη ισχύο̋ του παρόντο̋, οι θέσει̋ στάθμευση̋ Η/Ο εξαιρούνται από το τέλο̋ 

στάθμευση̋ από την 1η.1.2021. 
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3. Για την εφαρμογή των διατάξεων του παρόντο̋, τα Η/Ο εφοδιάζονται με ειδικό σήμα 

που εκδίδεται από τι̋ Διευθύνσει̋ Μεταφορών των Περιφερειών εφόσον τηρούνται 

οι νόμιμε̋ προϋποθέσει̋, το οποίο τοποθετείται επί του οχήματο̋, και ισχύει για τι̋ 

ελεγχόμενε̋ θέσει̋ στάθμευση̋ επί πληρωμή εντό̋ τη̋ ελληνική̋ επικρατεία̋. Η 

αίτηση εφοδιασμού του Η/Ο με ειδικό σήμα υποβάλλεται από του̋ δικαιούχου̋ μέσω 

τη̋ Ενιαία̋ Ψηφιακή̋ Πύλη̋ τη̋ Δημόσια̋ Διοίκηση̋. 

Τεχνικέ̋ Οδηγίε̋ για τα Σχέδια Φόρτιση̋ Ηλεκτρικών Οχημάτων Σ.Φ.Η.Ο 

Σύμφωνα με το άρθρο 5 « Περιεχόμενα Σ.Φ.Η.Ο», το Σ.Φ.Η.Ο. περιέχει υποχρεωτικά κατ’ 

ελάχιστον τα εξή̋:  

² Τη χωροθέτηση θέσεων στάθμευση̋ και σημείων επαναφόρτιση̋ Η/Ο στου̋ χώρου̋ 

στάση̋ και στάθμευση̋ του άρθρου 34 του ν. 2696/1999 (Α’ 57), καθώ̋ και σε 

ελεγχόμενου̋ από του̋ δήμου̋ χώρου̋ στάθμευση̋ και δημοτικού̋ χώρου̋ 

στάθμευση, όπω̋ προαναφέρθηκαν στον Ν.4710/2020. 

² Τη χωροθέτηση (ενδεικτικά) δημοσίω̋ προσβάσιμων θέσεων στάθμευση̋ και σημείων 

επαναφόρτιση̋ Η/Ο σε δημοτικέ̋ εγκαταστάσει̋, πέραν των υποχρεωτικά 

προβλεπόμενων βάσει τη̋ κείμενη̋ νομοθεσία̋, και η χωροθέτηση θέσεων στάθμευση̋ 

και σημείων επαναφόρτιση̋ Η/Ο για την εξυπηρέτηση του κοινού σε τερματικού̋ 

σταθμού̋ και σε επιλεγμένα σημεία του δικτύου δημοτικών ή αστικών συγκοινωνιών. 

² Για τι̋ περιοχέ̋ ευθύνη̋ των δημόσιων αστικών συγκοινωνιών και του συγκοινωνιακού 

έργου που παρέχεται από του̋ Ο.Α.Σ.Α. Α.Ε. και Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε., και αποκλειστικά για τι̋ 

περ. β) και ε) τη̋ παρ. 1 του άρθρου 17 του ν. 4710/2020 (Α’ 142), οι ανωτέρω Οργανισμοί 

υποχρεούνται να υποβάλουν, εντό̋ του χρονικού πλαισίου που θα θέσει ο Φορέα̋ 

Εκπόνηση̋, δεσμευτική πρόταση για του̋ χώρου̋ αρμοδιότητα̋ αυτών και των 

θυγατρικών του̋ στην κατά περίπτωση Περιοχή Παρέμβαση̋, ώστε να συμπεριληφθεί 

στο υπό εκπόνηση Σ.Φ.Η.Ο.. 

² Εφόσον στην Περιοχή Παρέμβαση̋ υπάρχουν περιοχέ̋ ευθύνη̋ άλλων νομικών 

προσώπων ή οντοτήτων πλην του Φορέα Εκπόνηση̋, ο Φορέα̋ Εκπόνηση̋ μπορεί να 

απευθύνει πρόσκληση στα νομικά αυτά πρόσωπα ή οντότητε̋ να υποβάλουν εντό̋ του 

χρονικού πλαισίου που αυτό̋ θα θέσει, δεσμευτική πρόταση για χωροθέτηση δημοσίω̋ 

προσβάσιμων θέσεων στάθμευση̋ και σημείων επαναφόρτιση̋ Η/Ο στου̋ χώρου̋ 

αρμοδιότητα̋ αυτών εντό̋ τη̋ Περιοχή̋ Παρέμβαση̋, ώστε να συμπεριληφθούν στο 

υπό εκπόνηση Σ.Φ.Η.Ο. 
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² Δημοσίω̋ προσβάσιμα σημεία επαναφόρτιση̋ Η/Ο που έχουν ήδη εγκατασταθεί εντό̋ 

τη̋ Περιοχή̋ Παρέμβαση̋ έω̋ την εκπόνηση του Σ.Φ.Η.Ο. και δημοσίω̋ προσβάσιμα 

σημεία επαναφόρτιση̋ Η/Ο που βρίσκονται εκτό̋ τη̋ αρμοδιότητα̋ του Φορέα 

Εκπόνηση̋ αλλά εντό̋ τη̋ Περιοχή̋ Παρέμβαση̋, όπω̋ αυτή ορίζεται στο άρθρο 4 τη̋ 

παρούση̋, λαμβάνονται υπόψη και συμπεριλαμβάνονται στο Σ.Φ.Η.Ο. με διακριτή 

ένδειξη. 

ΕΠ Υποδομών – Μεταφορών 2021 – 2027 

Το Επιχειρησιακό Πρόγραμμα (ΕΠ) ΥΠΟΔΟΜΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ τη̋ Προγραμματική̋ Περιόδου 

(ΠΠ) 2021-2027 αποτελεί το κύριο Τομεακό Πρόγραμμα του ΕΣΠΑ για την υλοποίηση του 

Επιχειρησιακού Σχεδιασμού των αρμοδίων Υπουργείων Πολιτική̋ (Υπουργείο Υποδομών και 

Μεταφορών, Υπουργείο Ναυτιλία̋ και Νησιωτική̋ Πολιτική̋), με στόχο την υλοποίηση τη̋ 

αναπτυξιακή̋ στρατηγική̋ στον Τομέα των Μεταφορών για την περίοδο 2021-2027. 

Βασική στόχευση του ΕΠ ΥΠΟΔΟΜΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ αποτελεί η ανάπτυξη προσβάσιμων, 

υψηλή̋ ποιότητα̋, πολυτροπικών, ανθεκτικών στην κλιματική αλλαγή, έξυπνων και 

βιώσιμων υποδομών και μεταφορικών συστημάτων που να υπηρετούν τον πολίτη και να 

συμβάλλουν στην επίτευξη των μετρήσιμων στόχων σε επίπεδο Χώρα̋, Περιφέρεια̋ και ΕΕ. 

Οι βασικέ̋ προτεραιότητε̋ του Ε.Π. ΥΠΟΔΟΜΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ διατυπώνονται ω̋ 

ακολούθω̋: 

Α) Προώθηση τη̋ ολοκλήρωση̋ μέρου̋ των υποδομών του βασικού ΔΕΔ-Μ (οδικών και 

σιδηροδρομικών) και περαιτέρω ανάπτυξη / αναβάθμιση του αναλυτικού ΔΕΔ-Μ (με έμφαση 

στο οδικό και σιδηροδρομικό, αλλά και επιλεγμένε̋  

παρεμβάσει̋ λιμένων (ΣΠ3/ειδικό̋ στόχο̋ ii και iii). 

Β) Προώθηση των συνδυασμένων μεταφορών και εκσυγχρονισμό̋ του συστήματο̋ 

μεταφορών, (ΣΠ3 /ειδικό̋ στόχο̋ iiκαι iii) 

Γ) Βελτίωση τη̋ ασφάλεια̋ μεταφορών, (ΣΠ3 /ειδικό̋ στόχο̋ ii και iii) 

Δ) Ανάπτυξη και επέκταση βιώσιμων και οικολογικών αστικών μέσων σταθερή̋ τροχιά̋, 

(ΣΠ3 /ειδικό̋ στόχο̋ iv) 

Ειδικότερα και όσον αφορά τον τομέα τη̋ ηλεκτροκίνηση̋ ανά προτεραιότητα εντοπίζονται 

τα κάτωθι: 

Α) Προώθηση τη̋ ολοκλήρωση̋ μέρου̋ των υποδομών του βασικού ΔΕΔ-Μ (οδικών και 

σιδηροδρομικών) και περαιτέρω ανάπτυξη / αναβάθμιση του αναλυτικού ΔΕΔ-Μ (με έμφαση 

στο οδικό και σιδηροδρομικό, αλλά και επιλεγμένε̋ παρεμβάσει̋ λιμένων  
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² Αξιοποίηση ευφυών συστημάτων μεταφορών 

Επίση̋ αναφέρει ότι το σύνολο των παρεμβάσεων στον τομέα των μεταφορών θα πρέπει 

συνδυαστούν με προώθηση τη̋ χρήση̋ καθαρών καυσίμων. 

Δ) Ανάπτυξη και επέκταση βιώσιμων και οικολογικών αστικών μέσων σταθερή̋ τροχιά̋  

² Ω̋ βασικό̋ στόχο̋ τη̋ περιόδου 2021-2027 τίθεται η κατασκευή ή/και ολοκλήρωση 

έργων καθαρών αστικών και προαστιακών μεταφορών στα κύρια αστικά κέντρα τη̋ 

χώρα̋ (Αθήνα και Θεσσαλονίκη), με τι̋ εξή̋ προτεραιότητε̋: 

² Επέκταση των δικτύων ηλεκτροκίνητων μέσων μεταφορά̋ σταθερή̋ τροχιά̋ (Μετρό 

και Προαστιακό̋) 

² Προμήθεια στόλων λεωφορείων φιλικών προ̋ το περιβάλλον, με στόχο την προώθηση 

τη̋ βιώσιμη̋ αστική̋ κινητικότητα̋ με μέσα πιο φιλικά προ̋ το περιβάλλον 

Η αρχιτεκτονική του Ε.Π. Υποδομών Μεταφορών βασίζεται στη λογική τη̋ απλούστευση̋ 

και τη̋ αποτελεσματική̋ διαχείριση̋ κατά την υλοποίηση του Ε.Π. και διαρθρώνεται σε 

πέντε Άξονε̋ προτεραιότητα̋ (ΑΠ) που θα συγχρηματοδοτούνται από το Ταμείο Συνοχή̋ 

(ΤΣ) και επιπλέον 5 αντίστοιχου̋ Άξονε̋ Προτεραιότητα̋ από πόρου̋ που θα διατεθούν 

από το Ευρωπαϊκό Ταμείο Περιφερειακή̋ Ανάπτυξη̋ (ΕΤΠΑ), ανάλογα με τι̋ διαθέσιμε̋ 

κατηγορίε̋ περιφέρεια̋. 

Άξονα̋ Προτεραιότητα̋ 7 (Ταμείο Συνοχή̋) - Αναβάθμιση τη̋ αστική̋ κινητικότητα̋.  

Στον Άξονα περιλαμβάνονται: 

1. Επέκταση των δικτύων ηλεκτροκίνητων μέσων μεταφορά̋ σταθερή̋ τροχιά̋ (Γραμμή 

4 του Μετρό Αθήνα̋ και Προαστιακέ̋ συνδέσει̋) 

2. Προμήθεια στόλων λεωφορείων φιλικών προ̋ το περιβάλλον 

3. Άλλε̋ παρεμβάσει̋ βιώσιμη̋ αστική̋ κινητικότητα̋ σε μεσαίου μεγέθου̋ αστικά 

κέντρα 

Επιδιώκεται η συνέχιση/ υλοποίηση έργων σε Αθήνα και Θεσσαλονίκη και η προώθηση τη̋ 

βιώσιμη̋ πολυτροπική̋ αστική̋ κινητικότητα̋ με υλοποίηση παρεμβάσεων με μέσα φιλικά 

προ̋ το περιβάλλον. 

Ειδικό̋ στόχο̋: Προαγωγή τη̋ βιώσιμη̋ πολυτροπική̋ αστική̋ κινητικότητα̋ 

Γενικό Πλαίσιο Χωροταξικού Σχεδιασμού και Αειφόρου Ανάπτυξη̋ (ΓΠΧΣΑΑ) 

Το ΓΠΧΣΑΑ εγκρίθηκε με το ΦΕΚ 128 Α / 3-7-2008 από την Ολομέλεια τη̋ Βουλή̋ των 

Ελλήνων επιτυγχάνοντα̋ την θέση ενό̋ πλαισίου για τον χωροταξικό σχεδιασμό στην 
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κλίμακα τη̋ χώρα̋. Η στοχοθεσία του εν λόγω πλαισίου εστιάζει στην ισόρροπη ανάπτυξη 

τη̋ χώρα̋, την βελτίωση τη̋ ποιότητα̋ ζωή̋, την ελκυστικότητα τη̋ υπαίθρου, την 

ενίσχυση τη̋ κοινωνική̋ υποδομή̋, την διαφύλαξη του φυσικού περιβάλλοντο̋ και την 

παράλληλη διατήρηση τη̋ πολιτιστική̋ κληρονομία̋ και του τοπίου (άρθρο 2).  

Ω̋ προ̋ τι̋ κατευθύνσει̋ του ΓΠΧΣΑΑ που πρέπει να ληφθούν υπόψη, έμφαση πρέπει να 

δοθεί στα σημεία που ακολουθούν:  

- Η ανάπτυξη των μικρών οικισμών τη̋ χώρα̋ προτείνεται να γίνει με ισόρροπο 

τρόπο, με έμφαση την βελτίωση τη̋ ποιότητα̋ ζωή̋ των κατοίκων του̋ (άρθρο 2). 

Κάτι τέτοιο προτείνεται να γίνει και δια τη̋ αναβάθμιση̋ τη̋ υποδομή̋, με ιδιαίτερη 

έμφαση να αποδίδεται στην τεχνική υποδομή. Κομβικό στοιχείο είναι η μεταφορική 

υποδομή και η υποδομή ενέργεια̋ (άρθρο 6). Σε περιπτώσει̋ όπου προτείνεται η 

υπογειοποίηση των δικτύων διανομή̋ ενέργεια̋, όπω̋ σε περιοχέ̋ αρχαιολογικών 

χώρων, διατυπώνεται η ανάγκη για την ιδιαίτερη προστασία των φυσικών 

διαθέσιμων. Το γεγονό̋ αυτό υπογραμμίζεται με την πρόταση για αποφυγή 

διέλευση̋ ενεργειακών δικτύων από περιοχέ̋ του δικτύου ΦΥΣΗ 2000 και λοιπών 

προστατευόμενων περιοχών και τοπίων. 

- Η αναπτυξιακή στρατηγική περιοχών με ορεινό και ημιορεινό χαρακτήρα όπου 

κυρίαρχε̋ οικονομικέ̋ δραστηριότητε̋ είναι αυτέ̋ του πρωτογενού̋ τομέα 

καλούνται να ενθαρρύνουν καλλιέργειε̋ φιλικέ̋ προ̋ το περιβάλλον και σε προϊόντα 

ποιότητα̋ (άρθρο 9). Μια τέτοια κατεύθυνση συνάδει με το ήδη υφιστάμενο 

οικονομικό πρότυπο οργάνωσή̋ του̋ ενώ παράλληλα επιτρέπει -υπό 

προϋποθέσει̋- την ανάπτυξη ενό̋ εναλλακτικού προτύπου τουρισμού και 

παραθερισμού (άρθρο 9). 

- Η προστασία του φυσικού περιβάλλοντο̋, που αποτυπώνεται στο άρθρο 1, 

εξειδικεύεται μέσα από διάφορα άρθρα του ΓΠΧΣΑΑ αναλόγω̋ τον τομέα αναφορά̋. 

Στι̋ αγροτικέ̋ περιοχέ̋,  προτείνεται η λήψη μέτρων για την αειφόρο διαχείριση των 

εδαφικών και υδατικών πόρων (άρθρο 9), που αποτελούν αιτία στασιμότητα̋ στην 

εξέλιξη του αγροτικού τομέα. Παράλληλα, υπογραμμίζεται η σημασία διαφύλαξη̋ 

του φυσικού τοπίου και των τοπικών πολιτιστικών πόρων (άρθρο 9). 

- Η προώθηση τη̋ «συμπαγού̋ πόλη̋» αποτελεί βασική κατεύθυνση του ΓΠΧΣΣΑ 

(άρθρο  10). Η συμπαγή̋ πόλη, πέραν τη̋ έμφαση̋ στην κοινωνικότητα και την 

συνεκτικότητα, αποτελεί ένα πολεοδομικό πρότυπο που ασπάζεται την ανάπτυξη 

λιγότερο ενεργοβόρων οικιστικών ενοτήτων (Σιόλα̋, κ.ά., 2015). Στο πλαίσιο αυτό, η 

προώθηση τη̋ ηλεκτροκίνηση̋ μπορεί να θεωρηθεί πολιτική σύμφωνη με το ΓΠΧΣΑΑ 
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αφού, παράλληλα, υποστηρίζει την προστασία του ατμοσφαιρικού αέρα που 

προωθείται μέσω επιχειρησιακών κατευθύνσεων και ειδικών αναφορών για τον 

περιορισμό τη̋ συμβατική̋ μηχανοκίνητη̋ κυκλοφορία̋, την προώθηση λιγότερο 

ενεργοβόρων μέσων μεταφορά̋, την αξιοποίηση ΑΠΕ και την εξοικονόμηση 

ενέργεια̋ (ΓΠΧΣΑΑ, άρθρο 10). 

-  Αν και η αναφορά σε φιλικά προ̋ το περιβάλλον μέσα μεταφορά̋ συμπεριλαμβάνει 

ηλεκτροκίνητα μέσα, εντούτοι̋, η μόνη αναφορά στην ηλεκτροκίνηση αφορά τον 

σιδηρόδρομο που αξιολογείται ω̋ μια υποδομή που χρήζει αναβάθμιση̋.  

- Για τα μητροπολιτικά κέντρα (όπω̋ η Αθήνα) γίνεται αναφορά για ενίσχυση των 

δράσεων που αφορούν την βελτίωση τη̋ λειτουργικότητά̋ τη̋ και τη̋ ποιότητα̋ 

ζωή̋ και προώθηση του θεσμού τη̋ μητροπολιτική̋ αυτοδιοίκηση̋ (Άρθρο 8).  

Ειδικό Πλαίσιο Χωροταξικού Σχεδιασμού και Αειφόρου Ανάπτυξη̋ για τι̋ 

Ανανεώσιμε̋ Πηγέ̋ Ενέργεια̋ (ΕΠΧΣΑΑ-ΑΠΕ) 

Το ΕΠΧΣΑΑ-ΑΠΕ θεσμοθετήθηκε με το ΦΕΚ 2464/Β/03.12.2008 και εστιάζει στην βέλτιστη 

αξιοποίηση του φυσικού πλούτου για την παραγωγή ενέργεια̋ φιλική̋ προ̋ το περιβάλλον, 

συμβάλλοντα̋ στην στοχοθεσία του ΓΠΧΣΑΑ. Το πλαίσιο αυτό εστιάζει σε όλε̋ τι̋ μορφέ̋ 

ΑΠΕ με αναφορά ακόμη και σε πειραματικέ̋ μορφέ̋. 

Ένα μεγάλο μέρο̋ του πλαισίου παραθέτει τα κριτήρια που πρέπει να πληρούν τα προ̋ 

χωροθέτηση αιολικά πάρκα. Ειδικότερα, θέτει: 

- Περιοχέ̋ απόκλιση̋ χωροθέτηση̋ που περιλαμβάνουν: (α) τα κηρυγμένα διατηρητέα 

μνημεία παγκόσμια̋ πολιτιστική̋ κληρονομιά̋ και οριοθετημένε̋ αρχαιολογικέ̋ 

ζώνε̋ προστασία̋ Α, (β) περιοχέ̋ απόλυτη̋ προστασία̋ τη̋ φύση̋ και περιοχέ̋ 

προστασία̋ τη̋ φύση̋, (γ) υγροτόπου̋ διεθνού̋ σημασία̋ (ζώνε̋ Ramsar), (δ) του̋ 

πυρήνε̋ των εθνικών δρυμών και των κηρυγμένων μνημείων τη̋ φύση̋ και των 

αισθητικών δασών, (ε) οικοτόπου̋ προτεραιότητα̋ που εμπίπτουν στι̋ περιοχέ̋ 

του δικτύου NATURA 2000, (στ) τι̋ εντό̋ σχεδίου πόλεω̋ και ορίων οικισμού 

περιοχέ̋, (ζ) τι̋ ΠΟΤΑ και ΠΟΑΠΔ, θεματικά πάρκα και τουριστικού̋ λιμένε̋, (η) 

άτυπα διαμορφωμένε̋ τουριστικέ̋ και οικιστικέ̋ περιοχέ̋, (θ) ακτέ̋ κολύμβηση̋ 

που εμπίπτουν στο πρόγραμμα παρακολούθηση̋ τη̋ ποιότητα̋ των υδάτων που 

συντονίζεται από το ΥΠΕΧΩΔΕ, (ι) τμήματα λατομικών περιοχών, μεταλλευτικών και 

εξορυκτικών ζωνών που λειτουργούν επιφανειακά και (ια) λοιπέ̋ περιοχέ̋ που 

υπάγονται σε ειδικό καθεστώ̋ χρήση̋ γη̋ (άρθρο 6). 
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- Ελάχιστε̋ αποστάσει̋ από περιοχέ̋ περιβαλλοντικού ενδιαφέροντο̋, πολιτιστική̋ 

κληρονομιά̋, οικιστικού χώρου και υποδομή̋. Αναφορικά με του̋ οικισμού̋, το 

ελάχιστο όριο τίθεται για την πλειοψηφία των οικισμών και των ιερών μονών και 

είναι αυτό των 500 μ. ενώ το ανώτερο αφορά την απόσταση 1.500 μ. από 

παραδοσιακού̋ οικισμού̋. Σε πόλει̋ και οικισμού̋ με πληθυσμό μεγαλύτερο από 

αυτόν των 2000 κατοίκων ή μικρότερου̋ των 2000 κατοίκου̋ αλλά δυναμικού̋, 

τουριστικού̋ ή αξιόλογου̋, η απόσταση ορίζεται σε 1000 μ. 

Ιδιαίτερη αναφορά γίνεται και για την χωροθέτηση φωτοβολταϊκών εγκαταστάσεων (άρθρο 

17). Τέτοια κριτήρια αποκλεισμού εγκατάσταση̋ περιλαμβάνουν την απαγόρευση 

ανάπτυξη̋ εγκαταστάσεων σε: (α) κηρυγμένα διατηρητέα μνημεία παγκόσμια̋ κληρονομιά̋ 

και αρχαιολογικέ̋ ζώνε̋, (β) περιοχέ̋ απόλυτη̋ προστασία̋ τη̋ φύση̋ και του τοπίου, (γ) 

πυρήνε̋ εθνικών δρυμών, κηρυγμένα μνημεία τη̋ φύση̋ και αισθητικά δάση, (δ) οικότοποι 

προτεραιότητα̋ περιοχών που έχουν ενταχθεί στο δίκτυο ΦΥΣΗ 2000, (ε) δάση και 

γεωργικέ̋ γαίε̋ υψηλή̋ παραγωγικότητα̋ και (στ) περιοχέ̋ ή ζώνε̋ με ειδικό καθεστώ̋ 

χρήσεων γη̋ που είναι ασύμβατε̋ και απαγορεύουν την ανάπτυξη τέτοιων 

δραστηριοτήτων. 

Μια ακόμη μορφή ενέργεια̋ που μνημονεύεται στο ΕΠΧΣΑΑ – ΑΠΕ είναι αυτή που 

προέρχεται από βιομάζα ή βιοαέριο. Τέτοιε̋ μονάδε̋ παραγωγή̋ συνιστάται να 

αναπτύσσονται όμορα γεωργικών εκμεταλλεύσεων, μεγάλων κτηνοτροφικών και 

πτηνοτροφικών μονάδων και μονάδων παραγωγή̋ γεωργικών ή κτηνοτροφικών 

βιομηχανιών.  

Τέλο̋, αξίζει να σημειωθεί πω̋ το συγκεκριμένο πλαίσιο παραθέτει ακριβεί̋ κατευθύνσει̋ 

χωροθέτηση̋ ΑΠΕ, λαμβάνοντα̋ υπόψη την σημασία τη̋ προώθηση̋ τη̋ αξιοποίηση̋ 

ενέργεια̋ που παράγεται με φιλικό προ̋ το περιβάλλον τρόπο. Οι κατευθύνσει̋ αυτέ̋ είναι 

αρκετά ακριβεί̋ και δεν υπάρχει πρόβλεψη εισαγωγή̋ περιοριστικών ρυθμίσεων για την 

χωροθέτηση ΑΠΕ από τον πολεοδομικό σχεδιασμό που υπόκειται του παρόντο̋ (άρθρο 21). 

Ειδικό Πλαίσιο Χωροταξικού Σχεδιασμού και Αειφόρου Ανάπτυξη̋ για την 

Βιομηχανία (ΕΠΧΣΑΑ – Βιομηχανία̋) 

Το ΕΠΧΣΑΑ – Βιομηχανία̋ θεσμοθετήθηκε με το ΦΕΚ 151 / ΑΑΠ / 13.04.2009. Σύμφωνα με 

αυτό, έχει οριστεί ω̋ γενικό̋ στόχο̋ για τη Χωρική Ενότητα Στερεά̋ Ελλάδα̋ η ενίσχυση 

τη̋ ανταγωνιστικότητα̋, τη̋ ελκυστικοτητα̋ και τη̋ εξωστρέφια̋ τη̋ οικονομία̋ με τη 

βελτίωση τη̋ χωρική̋ και κοινωνική̋ συνοχή̋ και την υιοθέτηση αειφορικών μεθόδων 

ανάπτυξη̋ παραγωγικών δραστηριοτήτων και διαχείριση̋ του φυσικού και δομημένου 

περιβάλλοντο̋. 
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Για την επίτευξη του προαναφερθέντο̋ κρίνεται απαραίτητη η επένδυση στην γνώση, 

την ποιότητα, την καινοτομία και τα δίκτυα, μέσω των οποίων δύναται να αξιοποιηθούν 

τα πλεονεκτήματα τη̋ Στερεά̋ Ελλάδα̋. Η αναπτυξιακή στρατηγική βασίζεται στα 

αστικά κέντρα και την ολοκλήρωση των υπερτοπικών χερσαίων αξόνων μεταφορών με 

τη διασύνδεση των μεταφορικών υποδομών, ενθαρρύνοντα̋ με τον τρόπο αυτό τη 

διαπεριφερειακή συνεργασία και ενισχύοντα̋ του̋ περιφερειακού̋ πόλου̋ ανάπτυξη̋. 

Επιπλέον, είναι απαραίτητη η τελεσφόρα αντιμετώπιση του κινδύνου να αποτελέσει η 

Στερεά Ελλάδα έναν διάδρομο για την εξυπηρέτηση του άξονα Αθήνα−Θεσσαλονίκη. Ένα 

ακόμα ζήτημα που χρήζει αντιμετώπιση̋ είναι η συγκέντρωση των δραστηριοτήτων 

κοντά στην Αττική. Αναφορικά με το τελευταίο, στη συγκεκριμένη Χωρική Ενότητα 

εντοπίζεται μια έντονη ενδοπεριφερειακή ανισορροπία, που παρουσιάζεται ω̋ χωρικό̋ 

και αναπτυξιακό̋ δυϊσμό̋, ανάμεσα στο τμήμα τη̋ Στερεά̋ Ελλάδα̋ που λειτουργικά 

εντάσσεται στη Μητροπολιτική Περιοχή τη̋ Αθήνα̋ και τη̋ υπόλοιπη̋ έκτασή̋ τη̋. 

Επιπρόσθετα, για την εξασφάλιση υψηλού επιπέδου συνεργιών μεταξύ των τριών 

τομέων παραγωγή̋, είναι αναγκαία η ανασυγκρότηση του παραγωγικού ιστού προ̋ 

τομεί̋, κλάδου̋ και υπηρεσίε̋ υψηλότερη̋ προστιθέμενη̋ αξία̋ (με του̋ οποίου̋ 

πρέπει να συνδεθεί άρρηκτα η καινοτομία και η εξέλιξη τη̋ τεχνολογία̋). 

Υπογραμμίζεται ότι στα βασικά αναπτυξιακά χαρακτηριστικά και του̋ στόχου̋ των 

κατευθύνσεων για την Στερεά Ελλάδα προσδίδεται ιδιαίτερη σημασία στη βιομηχανία. 

Αναδύονται θετικέ̋ προοπτικέ̋ περαιτέρω ανάπτυξή̋ τη̋, με την προϋπόθεση να 

δοθεί η απαραίτητη προσοχή στο ζήτημα που προαναφέρθηκε σχετικά με τον δυϊσμό 

που εμφανίζεται. Ακόμα, λόγω των ανισοτήτων που εντοπίζονται στον κλάδο τη̋ 

μεταποίηση̋, προτείνεται μια στρατηγική που περιλαμβάνει μια γεωγραφική διεύρυνση 

των ζωνών βιομηχανική̋ ανάπτυξη̋, πραγματοποιώντα̋ δικτύωση προ̋ του̋ 

υφιστάμενου̋ πόλου̋ που σήμερα κατέχουν δευτερεύοντα ρόλο. 

Ειδικό Πλαίσιο Χωροταξικού Σχεδιασμού και Αειφόρου Ανάπτυξη̋ για τι̋ 

Υδατοκαλλιέργειε̋ (ΕΠΧΣΑΑ – Υδατοκαλλιέργειε̋) 

Το ΕΠΧΣΑΑ-Υδατοκαλλιέργειε̋ θεσμοθετήθηκε με το ΦΕΚ 2505/Β/04-11-2011. Η ανάπτυξη, 

σε τοπική κλίμακα, προωθείται και μέσω του παρόντο̋ πλαισίου, εξειδικεύοντα̋ τι̋ 

κατευθύνσει̋ του ΓΠΧΣΑΑ. Η βιωσιμότητα και η ανάγκη για διαφύλαξη και προστασία τη̋ 

βιοποικιλότητα̋ τονίζεται σε διάφορα σημεία του πλαισίου (πρβ. σε άρθρα 8, 9 και 10) με το 

ενδιαφέρον να στρέφεται αφενό̋ στον ατμοσφαιρικό αέρα και τα υδάτινα σώματα (άρθρο 
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10) και αφετέρου στην προστασία του περιαστικού χώρου (άρθρο 9) και τη̋ γεωργική̋ γη̋ 

(άρθρο 7). Για την επίτευξη των σκοπών αυτών διατυπώνονται κατευθύνσει̋ για: 

· Διατήρηση τη̋ δραστηριότητα̋ στον πρωτογενή τομέα, τόσο σε επίπεδο γεωργία̋ 

και κτηνοτροφία̋ όσο και σε επίπεδο παράκτια̋ αλιεία̋ (άρθρο 7). Ιδιαίτερη αναφορά 

γίνεται για την προστασία τη̋ γεωργική̋ (άρθρο 7) και γόνιμη̋ γη̋ στον περιαστικό 

χώρο (άρθρο 9). Η διαφύλαξή τη̋ προτείνεται να γίνει μέσα από ολοκληρωμένο και 

συνολικό σχεδιασμό στον παράκτιο χώρο (άρθρα 9 και 10). Παράλληλα προωθείται η 

διασφάλιση τη̋ εξορυκτική̋ δραστηριότητα̋ από ανταγωνιστικέ̋ χρήσει̋ γη̋ σε 

παράκτιε̋ περιοχέ̋ και περιοχέ̋ που εντάσσονται στο δίκτυο ΦΥΣΗ 2000. 

· Ενίσχυση τη̋ τεχνική̋ υποδομή̋ που κρίνεται επιτακτική. Έμφαση δίδεται στην 

μεταφορική υποδομή και τι̋ ακτοπλοϊκέ̋ συνδέσει.  

· Προστασία των φυσικών διαθέσιμων και του ατμοσφαιρικού αέρα μέσα από τον 

περιορισμό τη̋ ρύπανση̋. Ιδιαίτερη αναφορά γίνεται στον περιορισμό τη̋ 

μηχανοκίνητη̋ κυκλοφορία̋ συμβατική̋ τεχνολογία̋ και για το λόγο αυτό κρίνεται 

αναγκαία η αξιοποίηση εναλλακτικών τεχνολογιών με οχήματα που καταναλώνουν 

καύσιμα χαμηλών εκπομπών σε ρύπου̋ (άρθρο 10). Για την κάλυψη  των ενεργειακών 

αναγκών προωθείται η ανάπτυξη υποδομών για ΑΠΕ (άρθρα 8 και 9), ενώ 

υπογραμμίζεται η σημασία στροφή̋ του κοινού σε Μέσα Μαζική̋ Μεταφορά̋ (άρθρο 

10). 

Ειδικό Πλαίσιο Χωροταξικού Σχεδιασμού και Αειφόρου Ανάπτυξη̋ για τα 

Καταστήματα Κράτηση̋ (ΕΠΧΣΑΑ – Κατ. Κράτηση̋) 

Το ΕΠΧΣΑΑ – Κατ. Κράτηση̋ θεσμοθετήθηκε με το ΦΕΚ 1575 / Β / 28.11.2001, προτού 

διατυπωθεί το ΓΠΧΣΑΑ. Η στοχοθεσία του είναι εστιασμένη στην οργάνωση των 

καταστημάτων κράτηση̋ στον εθνικό χώρο. Στον Δήμο Μοσχάτου-Ταύρου δεν υπάρχει στην 

παρούσα φάση κατάστημα κράτηση̋. 

Ειδικό Πλαίσιο Χωροταξικού Σχεδιασμού και Αειφόρου Ανάπτυξη̋ για τον Τουρισμό 

(ΕΠΧΣΑΑ – Τουρισμό̋) 

Το Ειδικό Πλαίσιο Χωροταξικού Σχεδιασμού και Αειφόρου Ανάπτυξη̋ για τον Τουρισμό 

(ΦΕΚ 1138/Β/2009), το οποίο αναμένεται να αναθεωρηθεί, στοχεύει  στη παροχή 

κατευθύνσεων, κανόνων και κριτηρίων για τη χωρική διάρθρωση, οργάνωση και 

ανάπτυξη του τουρισμού στον ελληνικό χώρο και των αναγκαίων προ̋ τούτο υποδομών 

καθώ̋ και η διατύπωση ενό̋ ρεαλιστικού προγράμματο̋ δράση̋ για την επόμενη 

δεκαπενταετία (2009 – 2024).  
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· Την προώθηση τη̋ αειφόρου και ισόρροπη̋ ανάπτυξη̋ του τουρισμού τη̋ χώρα̋, 

σύμφωνα με τι̋ φυσικέ̋, πολιτιστικέ̋, οικονομικέ̋ και κοινωνικέ̋ ιδιαιτερότητε̋ 

κάθε περιοχή̋ με ιδιαίτερη έμφαση στην προστασία, ανάδειξη και αποκατάσταση 

του περιβάλλοντο̋, τη̋ πολιτιστική̋ κληρονομιά̋ και του τοπίου και ειδικότερα 

στην προστασία των υδατικών πόρων και του εδάφου̋ και στη διατήρηση τη̋ 

βιοποικιλότητα̋. 

· Την ποιοτική περιβαλλοντική αναβάθμιση, θεματική, χρονική και χωρική διεύρυνση 

τη̋ τουριστική̋ δραστηριότητα̋ και ενίσχυση τη̋ ανταγωνιστικότητα̋ του 

Ελληνικού τουριστικού προϊόντο̋, με ειδική μέριμνα για την ανάδειξη και προβολή 

τη̋ ταυτότητά̋ του. 

· Την προσαρμογή του σχεδιασμού στι̋ νέε̋ προκλήσει̋ και πολιτικέ̋, για τη 

βελτίωση τη̋ απόδοση̋ στον τομέα του τουρισμού. 

· Την προώθηση τη̋ υγιού̋ επιχειρηματικότητα̋, μέσα από τη δημιουργία σταθερού 

πλαισίου κανόνων που αφορούν στη χωροθέτηση επιχειρήσεων που σχετίζονται με 

τον τουρισμό και τη δημιουργία συνθηκών για την προσέλκυση σημαντικών, για την 

εθνική οικονομία, τουριστικών επενδύσεων. 

· Την εξειδίκευση και συμπλήρωση των βασικών κατευθύνσεων, προτεραιοτήτων και 

επιλογών του Γενικού Πλαισίου Χωροταξικού Σχεδιασμού και Αειφόρου Ανάπτυξη̋, 

στον τομέα του τουρισμού. 

· Τη διάχυση τη̋ ανάπτυξη̋ του τουρισμού σε περισσότερε̋ γεωγραφικέ̋ περιοχέ̋ 

με πολιτικέ̋ που θα ενθαρρύνουν ή θα αποθαρρύνουν τη συγκέντρωση των 

επενδύσεων στον τουρισμό. 

· Τη διάχυση των αποτελεσμάτων του τουρισμού στου̋ υπολοίπου̋ τομεί̋ τη̋ 

οικονομία̋, με πολιτικέ̋ οι οποίε̋ ενισχύουν τη διασύνδεσή του̋. 

· Τη βελτίωση του συνολικού (άμεσου και έμμεσου) οικονομικού αποτελέσματο̋ τη̋ 

τουριστική̋ δραστηριότητα̋ και του βαθμού απόδοσή̋ τη̋. 

· Την ενσωμάτωση στο παρόν ειδικό πλαίσιο των σχετικών με τον τουρισμό 

κατευθύνσεων, παρεμβάσεων και έργων, των προγραμμάτων δημοσίων επενδύσεων, 

των προγραμμάτων περιφερειακή̋ ανάπτυξη̋, καθώ̋ και άλλων γενικών ή ειδικών 

αναπτυξιακών προγραμμάτων που έχουν αξιόλογε̋ επιπτώσει̋ στη διάρθρωση και 

ανάπτυξη του εθνικού χώρου, καθώ̋ και τη διατύπωση προτάσεων για νέε̋ 

παρεμβάσει̋, έργα κ.λπ. 

· Την παροχή των αναγκαίων κατευθύνσεων προ̋ τα υποκείμενα επίπεδα χωρικού 

σχεδιασμού για την προώθηση τη̋ τουριστική̋ ανάπτυξη̋ στο πλαίσιο τη̋ 

αειφόρου, ισόρροπη̋, συνεκτική̋ και ολοκληρωμένη̋ διαχείριση̋ του χώρου. 
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Ω̋ προ̋ τον Δήμο Μοσχάτου-Ταύρου επιλέχτηκε να μην γίνει ιδιαίτερη μνεία σε μη-

ισχύοντα πλαίσια, καθώ̋ δεν προτείνεται κάποια ιδιαίτερη τουριστική ανάπτυξη. 

Νέο Ρυθμιστικό Σχέδιο Αθήνα̋ 

Το Νέο Ρυθµιστικό Σχέδιο Αθήνα̋- Αττική̋ (εφεξή̋ νέο ΡΣΑ) είναι το σύνολο των στόχων, 

των κατευθύνσεων πολιτική̋, των προτεραιοτήτων, των µέτρων και των προγραµµάτων 

που προβλέπονται από το νόµο αυτό ω̋ αναγκαίων για τη χωροταξική, πολεοδοµική και 

οικιστική οργάνωση τη̋ Αττική̋ και την προστασία του περιβάλλοντο̋, σύµφωνα µε τι̋ 

αρχέ̋ τη̋ βιώσιµη̋ ανάπτυξη̋.  

Σύμφωνα με το από 31.07.14 Π.Δ/γμα (ΦΕΚ156 Α’/2014) «Νέο Ρυθμιστικό Σχέδιο Αθήνα̋ –

Αττική̋», που επέχει θέση Περιφερειακού Πλαισίου Χωροταξικού Σχεδιασμού και Αειφόρου 

Ανάπτυξη̋ τη̋ Περιφέρεια̋ Αττική̋, ο Δήμο̋ Μοσχάτου-Ταύρου μαζί με του̋ Δήμου̋ 

Γλυφάδα̋, Ελληνικού Αργυρούπολη̋, Αλίμου, Νέα̋ Σμύρνη̋, Καλλιθέα̋, Παλαιού Φαλήρου 

και Αγίου Δημητρίου αποτελούν τη Χωρική Υποενότητα Νότια̋ Αθήνα̋, που ανήκει στη 

Χωρική Ενότητα Αθήνα̋ - Πειραιά. (Άρθρο 8)  

Το νέο ΡΣΑ διατυπώνει στρατηγικέ̋ επιλογέ̋ για την ολοκληρωµένη και βιώσιµη ανάπτυξη 

τη̋ Αττική̋ στο πλαίσιο τη̋ εθνική̋ οικονοµική̋, κοινωνική̋ και χωροταξική̋ πολιτική̋. 

Περιλαµβάνει κατευθύνσει̋ και ρυθµίσει̋ που ενισχύουν και συµπληρώνουν τον εθνικό 

αναπτυξιακό προγραµµατισµό για την Αττική και που αφορούν στον προσδιορισµό του 

ρόλου τη̋ στο εθνικό επίπεδο και στο ευρωπαϊκό και διεθνέ̋ πλαίσιο.  

Οι γενικότεροι στόχοι, που καθορίζονται για την ευρύτερη περιοχή τη̋ Αθήνα̋ οι ακόλουθοι: 

 

α) η ανάδειξη τη̋ ιστορική̋ φυσιογνωμία̋ τη̋ Αθήνα̋ και η αναβάθμιση τη̋ κεντρική̋ 

περιοχή̋ τη̋. 

β) η βελτίωση τη̋ ποιότητα̋ ζωή̋ για όλου̋ του̋ κατοίκου̋ τη̋ και η προστασία του 

φυσικού περιβάλλοντο̋. 

γ) η εξισορρόπηση των κοινωνικών ανισοτήτων από περιοχή σε περιοχή. 

δ) η διεύρυνση των επιλογών κατοικία̋ και εργασία̋, αναψυχή̋ και ψυχαγωγία̋ σε κάθε 

περιοχή τη̋ πρωτεύουσα̋. 

ε) η ποιοτική αναβάθμιση κάθε γειτονιά̋ και η προστασία των περιοχών κατοικία̋ από 

οχληρέ̋ λειτουργίε̋ και χρήσει̋. 

 

 Οι ειδικότεροι στόχοι που καθορίζονται για την εξέλιξη τη̋ ευρύτερη̋ περιοχή̋ τη̋ Αθήνα̋ 

σε σχέση με το εθνικό επίπεδο είναι οι ακόλουθοι: 
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α) σταθεροποίηση του πληθυσμού τη̋ ευρύτερη̋ περιοχή̋ τη̋ Αθήνα̋ με απώτερη 

προοπτική τη μείωσή του.  

β) ανάσχεση τη̋ διόγκωση̋ των οικονομικών δραστηριοτήτων στην πρωτεύουσα με λήψη 

όλων των αναγκαίων μέτρων για αποπροσανατολισμό των δημοσίων και ιδιωτικών 

επενδύσεων στην περιφέρεια τη̋ χώρα̋ κατά προτεραιότητα. 

γ) ανάδειξη τη̋ ευρύτερη̋ περιοχή̋ τη̋ Αθήνα̋ ω̋ εθνικού κέντρου επιτελικών 

λειτουργιών διακυβέρνηση̋, με αποκέντρωση προ̋ την περιφέρεια τη̋ Χώρα̋ των 

υπηρεσιών που δεν είναι επιτελικού επιπέδου ή δεν εξυπηρετούν την ίδια την ευρύτερη 

περιοχή τη̋ Αθήνα̋. 

Οι ειδικότεροι στόχοι και κατευθύνσει̋ που καθορίζονται για την εξέλιξη τη̋ ίδια̋ τη̋ 

ευρύτερη̋ περιοχή̋ τη̋ Αθήνα̋ είναι οι ακόλουθοι: 

 

α) η ανάδειξη και προστασία των ιστορικών στοιχείων και η οικολογική ανασυγκρότηση, 

ανάδειξη και προστασία του αττικού τοπίου, των ορεινών όγκων, των τοπίων φυσικού 

κάλλου̋ και των ακτών. 

β) η μείωση τη̋ ρύπανση̋ του περιβάλλοντο̋ για να εξασφαλισθεί η επιθυμητή ποιότητα 

των φυσικών αποδεκτών, με λήψη μέτρων που αφορούν τι̋ κάθε είδου̋ πηγέ̋ εκπομπή̋ 

ρύπων, με κατασκευή απαραίτητων έργων υποδομή̋, παροχή κινήτρων, επιβολή τελών και 

διοικητικών ποινών. 

γ) η βελτίωση του περιβάλλοντο̋ και τη̋ ποιότητα̋ ζωή̋ με βελτίωση τη̋ λειτουργία̋ τη̋ 

πόλη̋, ανακατανομή λειτουργιών και δραστηριοτήτων, ενίσχυση του συστήματο̋ μαζικών 

μεταφορών, απομάκρυνση οχληρών εγκαταστάσεων και λειτουργιών από τι̋ περιοχέ̋ 

κατοικία̋. 

δ) η οικονομική ανασυγκρότηση τη̋ ευρύτερη̋ περιοχή̋ τη̋ Αθήνα̋ με ενίσχυση του 

πρωτογενού̋ τομέα, εκσυγχρονισμό των μεταποιητικών δραστηριοτήτων, σχετική 

ενίσχυση τη̋ βιοτεχνία̋ και ελαφρά̋ βιομηχανία̋ με περιβαλλοντικά κριτήρια και 

ανάσχεση, έλεγχο και εκσυγχρονισμό του τριτογενού̋ τομέα. 

ε) η άμβλυνση των ανισοτήτων στην κατανομή του κοινωνικού εξοπλισμού και στην 

ποιότητα του οικιστικού και φυσικού περιβάλλονταο̋ με ανακατανομή χρήσεων, 

λειτουργιών και επενδύσεων προ̋ όφελο̋ κυρίω̋ των δυτικών και των λοιπών 

υποβαθμισμένων περιοχών. 

στ) ο σχεδιασμό̋ και προγραμματισμό̋ τη̋ πολεοδομική̋ και οικιστική̋ ανάπτυξη̋ με 

εφαρμογή κοινωνική̋ πολιτική̋ κατοικία̋ και γή̋ και επεκτάσει̋ του σχεδίου πόλεω̋ στι̋ 
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διαμορφωμένε̋ περιοχέ̋ αυθαίρετων με στόχο την αναβάθμιση του̋ και την ενσωμάτωσή 

του̋ στον πολεοδομικό ιστό. 

ζ) η διαφύλαξη τη̋ πρωτεύουσα̋ από θεομηνίε̋ και ο απρόσκοπτο̋ εφοδιασμό̋ τη̋ με 

λήψη των αναγκαίων μέτρων για αντιπλημμυρική και αντισεισμική προστασία, εξοπλισμό 

τη̋ με τα απαραίτητα δίκτυα υποδομή̋ και ανάπτυξη των τοπικών δυνατοτήτων 

παραγωγή̋ ειδών διατροφή̋. 

 

Οι ειδικότεροι στόχοι και κατευθύνσει̋ για τη χωροταξική οργάνωση τη̋ ευρύτερη̋ 

περιοχή̋ τη̋ Αθήνα̋ και την νέα πολεοδομική δομή τη̋ είναι οι ακόλουθοι: 

 

α) η θεώρηση τη̋ ευρύτερη̋ περιοχή̋ τη̋ Αθήνα̋, όπω̋ αυτή ορίζεται στα διαγράμματα 

του Αρθ-22, ω̋ αυτοτελού̋ χωροταξική̋ ενότητα̋ τη̋ χώρα̋ που μπορεί να υποδιαιρείται 

σε χωροταξικέ̋ υποενότητε̋ έτσι ώστε να επιτυγχάνεται: 

αξιοποίηση των παραγωγικών δυνατοτήτων κάθε υποενότητα̋ με βάση τα συγκριτικά τη̋ 

πλεονεκτήματα και ειδικότερα πλήρη αξιοποίηση των ιδιαιτέρων δυνατοτήτων του 

ανθρώπινου δυναμικού τη̋, των φυσικών και των πλουτοπαραγωγικών τη̋ πόρων. 

ισόρροπη κατανομή των κεντρικών λειτουργιών που καλύπτουν τι̋ ανάγκε̋ κάθε 

υποενότητα̋ με σκοπό να λειτουργεί με σχετική αυτάρκεια. 

β) η ανασυγκρότηση του αστικού ιστού με την ανάσχεση τη̋ εξάπλωση̋ και την εξυγίανση 

τη̋ πόλη̋, τη δημιουργία πολυκεντρική̋ δομή̋, τον έλεγχο χρήσεων γη̋ καθώ̋ και των 

πυκνοτήτων, την ανασυγκρότηση τη̋ γειτονιά̋ καθώ̋ και την αναβάθμιση και 

αποσυμφόρηση τη̋ κεντρική̋ περιοχή̋ τη̋ Αθήνα̋ και του Πειραιά με έμφαση στη 

διατήρηση και ανάδειξη του ιστορικού του̋ χαρακτήρα. 

γ)η ανακατανομή βασικών χρήσεων και λειτουργιών. 

δ) η βελτίωση και οργάνωση ενιαίου συστήματο̋ μεταφορών με λειτουργική διασύνδεση 

όλων των μέσων μεταφορά̋. 

ε) ο προγραμματισμό̋ ποιοτικών παρεμβάσεων μεγάλη̋ κλίμακα̋. 
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Α2. Καταγραφή των σχετικών στοιχείων των πολεοδομικών χαρακτηριστικών 

τη̋ περιοχή̋ 

Θεσμοθετημένε̋ Χρήσει̋ Γη̋ 

Ο Δήμο̋ Μοσχάτου- Ταύρου αποτελούνταν στο παρελθόν από δύο ξεχωριστού̋ Δήμου̋ τον 

Δήμο Μοσχάτου και τον Δήμο Ταύρου οι οποίοι συγχωνεύτηκαν το 2011 με το Πρόγραμμα 

Καλλικράτη̋. Έτσι λοιπόν για τον Δήμο Μοσχάτου – Ταύρου, υπάρχουν 2 Γενικά 

Πολεοδομικά Σχέδια (ΓΠΣ), ένα ανά Δημοτική Ενότητα.  

Το Γενικό Πολεοδομικό Σχέδιο τη̋ Δημοτική̋ Ενότητα̋ Ταύρου εγκρίθηκε από το ΦΕΚ 

834Δ/31.08.1987. Το εν λόγω ΦΕΚ προσδιορίζει τι̋ χρήσει̋ γη̋ όπω̋: 

α) την γενική κατοικία με τον αναγκαίο κοινωνικό εξοπλισμό – διαφοροποιώντα̋ την 

γειτονιά από τα πολεοδομικά κέντρα, 

β)το κέντρο του Δήμου αλλά και τα κέντρα των Πολεοδομικών ενοτήτων και 

γ) την περιοχή των Βιομηχανικών και Βιοτεχνικών πάρκων δημιουργώντα̋ ζώνε̋ 

αποθηκεύσεων αλλά και μεταφορών εντό̋ των βιομηχανικών πάρκων.  

Επιπλέον, το ΓΠΣ καθορίζει τρει̋ ζώνε̋ οικονομικών και θεσμικών κινήτρων: 

-Ζώνη αστικού αναδασμού (ΖΑΑ) στην περιοχή του ΒΙ.ΠΑ. 

-Ζώνε̋ ειδική̋ ενίσχυση̋ (ΖΕΕ) 

-Ζώνε̋ ανάπλαση̋ 

Το συγκεκριμένο ΓΠΣ έχει τροποποιηθεί τρει̋ φορέ̋, το 1990 (ΦΕΚ 729Δ/31.12.1990), το 

1991(ΦΕΚ 434Δ/11.07.1991) και για τρίτη και τελευταία φορά το 2004 (ΦΕΚ 1049Δ/12.11.2004). 

Και οι δύο πρώτε̋ προαναφερόμενε̋ τροποποιήσει̋ του ΓΠΣ Ταύρου, αφορούν σε αλλαγή 

χρήσεων στην περιοχή «Ελαιώνα». 

Το ΓΠΣ τη̋ Δημοτική̋ Ενότητα̋ Μοσχάτου, εγκρίθηκε αρχικά το 1988 από το ΦΕΚ 

386Δ/02.06.1988. Το ΓΠΣ προσδιορίζει τι̋ χρήσει̋ γη̋ όπω̋: 

α) την γενική κατοικία με τον αναγκαίο κοινωνικό εξοπλισμό – διαφοροποιώντα̋ την 

γειτονιά από τα πολεοδομικά κέντρα, 

β) το Βιομηχανικό πάρκο στην οδό Θεσσαλονίκη̋ μέχρι τα όρια του Δήμου.  

γ) το κέντρο υπερτοπική̋ σημασία̋ που ορίζεται από το ΡΣΑ 83 και αποσκοπεί στην 

ανάπτυξη τη̋ πολυκεντρική̋ δομή̋ τη̋ Πρωτεύουσα̋.  
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Επιπλέον, το ΓΠΣ καθορίζει τη διαμόρφωση τη̋ παραλιακή̋ ζώνη̋, την επέκταση του 

αθλητικού κέντρου, τη διαμόρφωση τη̋ ζώνη̋ πρασίνου κατά μήκου̋ των γραμμών ΗΣΑΠ 

και τη δημιουργία πλέγματο̋ πεζοδρομίων.  

Το παραπάνω ΓΠΣ επανεγκρίθηκε το 1993 (ΦΕΚ774Δ/09.07.1993). Το 1988, ανάμεσα στι̋ 2 

διαδοχικέ̋ εγκρίσει̋ του ΓΠΣ Μοσχάτου, εγκρίθηκε η Πολεοδομική Μελέτη αναθεώρηση̋ του 

Ρυμοτομικού Σχεδίου (ΦΕΚ 466Δ/24.07.1989) που δημοσιεύτηκε στο ΦΕΚ 815Δ/20.07.1993.  

Μετά το 2000 τροποποιούνται και τα δύο ΓΠΣ των ΔΕ Μοσχάτου και Ταύρου, στο τμήμα τη̋ 

οδού Πειραιώ̋ που είχε χαρακτηριστεί ω̋ παραδοσιακό (ΦΕΚ 510Δ/16.05.1996). Ειδικότερα, 

γίνονται δύο ακόμη τροποποιήσει̋, η πρώτη που αφορά και στα δύο ΓΠΣ κατά μήκο̋ τη̋ 

οδού Πειραιώ̋ (ΦΕΚ 1063Δ/16.11.2004) και η δεύτερη που αφορά στο ΓΠΣ Ταύρου (ΦΕΚ 103 

ΑΑΠ/16.03.2007). 

Οι θεσμοθετημένε̋ χρήσει̋ γη̋ του ενοποιημένου Δήμου Μοσχάτου- Ταύρου είναι 

αποτέλεσμα των δύο προαναφερόμενων ΓΠΣ και των τροποποιήσεων του. Ο δήμο̋ 

χωρίστηκε σε Ενοποιημένου̋ Απογραφικού̋ Τομεί̋ (ΕΑΤ) και ο κάθε τομέα̋ περιλαμβάνει 

σαφεί̋ χρήσει̋ γη̋.   

Το 12,5% τη̋ συνολική̋ έκταση̋ του Δήμου είναι η διακριτή ζώνη του Ελαιώνα και βρίσκεται 

στο βόρειο τμήμα του Ταύρου. Το 5,2% τη̋ συνολική̋ έκταση̋ του Δήμου είναι η ζώνη των 

κεντρικών λειτουργιών πόλη̋ και περιλαμβάνει το νότιο άκρο του δήμου (λεωφόρο̋ 

Ποσειδώνο̋) αλλά και ένα εσωτερικό τμήμα του από την Χρυσοστόμου Σμύρνη̋ (ανατολικά) 

έω̋ την Στρατηγού Μακρυγιάννη (δυτικά) και την Μεταμορφώσεω̋ (βόρεια) και αφορά στην 

ανάπτυξη ενό̋ κέντρου υπερτοπική̋ σημασία̋. Η δημιουργία αυτού του κέντρου 

προβλέπει την επέκταση του αθλητικού κέντρου, τη διαμόρφωση του παραλιακού μετώπου, 

τη δημιουργία χώρων πρασίνου εκατέρωθεν  τη̋ γραμμή̋ του ΗΣΑΠ και τη δημιουργία ενό̋ 

ενιαίου δικτύου πεζοδρόμων που συνδέει τι̋ κεντρικέ̋ λειτουργίε̋ πόλη̋ με τι̋ 

κοινόχρηστε̋ και τι̋ κοινωφελεί̋ εγκαταστάσει̋. Η παραλιακή ζώνη, η οποία καταλαμβάνει 

το 6,5% τη̋ συνολική̋ έκταση̋ του δήμου δεν περιλαμβάνεται στα όρια του ΓΠΣ.  

Η ζώνη που αναπτύσσεται εκατέρωθεν τη̋ οδού Πειραιώ̋ παρουσιάζει έντονη 

ανομοιογένεια. Στο βόρειο τμήμα τη̋ προβλέπονται κεντρικέ̋ λειτουργίε̋ πόλη̋ και ειδικέ̋ 

χρήσει̋ γη̋, ενώ στο κεντρικό τη̋ τμήμα θεσμοθετήθηκαν χρήσει̋ όπω̋ η γενική κατοικία, 

κεντρικέ̋ λειτουργίε̋ πόλη̋, κέντρο γειτονιά̋ και κοινόχρηστε̋ εξυπηρετήσει̋. Τέλο̋, το 

νότιο και τελευταίο τμήμα τη̋ οδού Πειραιώ̋ που αποτελεί το κεντρικό κορμό του ενιαίου 

δήμου,  περιλαμβάνει μία ζώνη του διατάγματο̋ του Ελαιώνα αλλά και το ΒΙ.ΠΑ προ̋ 

εξυγίανση. O παρακάτω χάρτη̋ απεικονίζει τι̋ θεσμοθετημένε̋ χρήσει̋ γη̋ στο Δήμο βάσει 

των αναφερθέντων Γ.Π.Σ. 
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Εικόνα 1: Θεσμοθετημένε̋ Χρήσει̋ Γη̋ Δήμου Μοσχάτου-Ταύρου  

 

Προεδρικό Διάταγμα Ελαιώνα 

Η Δ.Ε Ταύρου εμπίπτει στο Προεδρικό Διάταγμα «Έγκριση πολεοδομική̋ μελέτη̋ 

αναθεώρηση̋ και επέκταση̋ τμημάτων των δήμων Αθηναίων, Αγίου Ιωάννη Ρέντη, Αιγάλεω, 

Περιστερίου και Ταύρου»  με τον καθορισμό οικοδομήσιμων χώρων, οδών και χώρων 

πρασίνου(ΦΕΚ 1049Δ/30.11.1995). Επιπλέον, γίνεται αναθεώρηση του εγκεκριμένου 

ρυμοτομικού σχεδίου τη̋ Π.Ε. Ελαιώνα των ίδιων δήμων και καθορίζεται η θέση αλλά και η 

διάταξη των κτιρίων.  

Επιπλέον, καθορίζονται οι παρακάτω χρήσει̋: 

Περιοχέ̋ Α: Επιτρέπονται οι χρήσει̋ βιομηχανία̋ και βιοτεχνία̋ μέση̋ όχληση̋ για τι̋ 

μόνιμα υφιστάμενε̋ βιομηχανικέ̋ και βιοτεχνικέ̋ μονάδε̋ και τα γραφεία, τα κτίρια 

στάθμευση̋, κτίρια αποθήκευση̋, κτίρια κοινωνική̋ πρόνοια̋. 
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Περιοχέ̋ Β: Επιτρέπονται εμπορικά καταστήματα, γραφεία, τράπεζε̋, ασφάλειε̋, 

κοινωφελεί̋ οργανισμοί, διοίκηση, εστιατόρια, αναψυκτήρια, χώροι συνάθροιση̋ κοινού, 

κέντρα διασκέδαση̋, εγκαταστάσει̋ χονδρεμπορίου, κτίρια αποθήκευση̋, εγκαταστάσει̋ 

εμπορικών εκθέσεων, πρατήρια βενζίνη̋-υγραερίου, κτίρια στάθμευση̋ και κτίρια 

κοινωνική̋ πρόνοια̋. 

Περιοχή Γ: Επιτρέπονται εμπορικά καταστήματα, γραφεία, τράπεζε̋, ασφάλειε̋, 

κοινωφελεί̋ οργανισμοί, διοίκηση, εστιατόρια, χώροι συνάθροιση̋ κοινού, κέντρα 

διασκέδαση̋, εγκαταστάσει̋ χονδρεμπορίου, εγκαταστάσει̋ εμπορικών εκθέσεων, 

πρατήρια βενζίνη̋-υγραερίου, κτίρια στάθμευση̋ και κτίρια κοινωνική̋ πρόνοια̋. 

Περιοχή Δ: Επιτρέπονται εμπορικά καταστήματα, γραφεία, τράπεζε̋, ασφάλειε̋, 

κοινωφελεί̋ οργανισμοί, διοίκηση, εστιατόρια, χώροι συνάθροιση̋ κοινού, εγκαταστάσει̋ 

εμπορικών εκθέσεων, πρατήρια βενζίνη̋, κατοικία, επαγγελματικά εργαστήρια, κτίρια 

κοινωνική̋ πρόνοια̋.  

Περιοχέ̋ Ε: Επιτρέπεται η χρήση των πρακτορείων μεταφορών  
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Εικόνα 2: Χρήσει̋ γη̋ Π.Δ Ελαιώνα (Πηγή:Σχέδιο αποκεντρωμένη̋ διαχείριση̋ αστικών στερεών 
αποβλήτων,2015) 

Όροι Δόμηση̋ 

Ο Συντελεστή̋ Δόμηση̋ για την Δ.Ε Μοσχάτου εμφανίζεται διαφορετικό̋ με τιμή 1,8 νοτίω̋ 

των Σιδηροδρομικών γραμμών (οδού Θεσσαλονίκη̋), 1,0 βορείω̋ σιδηροδρομικών γραμμών 

(οδού Θεσσαλονίκη̋) πλην οδού Πειραιώ̋ και 1,2 για οικόπεδα με πρόσωπο επί τη̋ οδού 

Πειραιώ̋. 

Ο Συντελεστή̋ Δόμηση̋ για την Δ.Ε Tαύρου κυμαίνεται από 1,80 σε 3,0, ενώ για την περιοχή 

του Ελαιώνα ο Σ.Δ είναι 0,8. Παρεκκλίσει̋: Οικόπεδα σε Ο.Τ. χρήση̋ Α με Ε<1.000 m2 τότε ο 

Συντελεστή̋ Δόμηση̋ είναι 0,4, ενώ αν 1.000<Ε<2.000 m2 τότε ο Συντελεστή̋ Δόμηση̋ είναι 
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0,50. Για οικόπεδα στα λοιπά Ο.Τ. με Ε<2.000 m2, o Συντελεστή̋ Δόμηση̋ είναι 0,60. Για την 

περιοχή των Περιβολιών, ο Συντελεστή̋ Δόμηση̋ είναι 0,8. Γραφικά, ο συντελεστή̋ δόμηση̋ 

στον Δήμο παρουσιάζεται μέσα από τον παρακάτω χάρτη. 

 

Εικόνα 3: Συντελεστή̋ Δόμηση̋ Δήμου Μοσχάτου-Ταύρου 

Τέλο̋, συγκεντρωτικέ̋ πληροφορίε̋ για τι̋ ζώνε̋ θεσμοθετημένων χρήσεων γη̋ και του̋ 

όρου̋ δόμηση̋ εμφανίζονται στον παρακάτω χάρτη που απεικονίζει το ρυμοτομικό σχέδιο 

του Δήμου. 
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Εικόνα 4: Ρυμοτομικό Σχέδιο Δήμου Μοσχάτου-Ταύρου 

Πληθυσμό̋ Εξυπηρέτηση̋ – Δημογραφικά Στοιχεία 

Ο Δήμο̋ Μοσχάτου – Ταύρου είναι Δήμο̋ τη̋ Περιφέρεια̋ Αττική̋ που συστήθηκε με το 

Πρόγραμμα «Καλλικράτη̋» και προέκυψε μετά τη συνένωση των πρώην Δήμων (νυν 

δημοτικών ενοτήτων) Μοσχάτου και Ταύρου. Έδρα του νέου Δήμου είναι το Μοσχάτο. 

Γεωγραφικά ο νέο̋ Δήμο̋ συνορεύει με του̋ Δήμου̋ Πειραιά, Αγ. Ιωάννη Ρέντη, Αθηνών και 

Καλλιθέα̋. Η συνολική έκταση του νέου Δήμου αντιστοιχεί σε 5,24 τετραγωνικά χιλιόμετρα. 

Ο συνολικό̋ μόνιμο̋ πληθυσμό̋ του Δήμου Μοσχάτου – Ταύρου, σύμφωνα με τα στοιχεία 

τη̋ τελευταία̋ απογραφή̋ (ΕΛ.ΣΤΑΤ 2011), ανέρχεται σε 40.413 κατοίκου̋, που αντιστοιχεί 

στο 1% του συνολικού πληθυσμού τη̋ Περιφέρεια̋ Αττική̋ (3.828.434 κάτοικοι) και στο 7,6% 

του συνολικού πληθυσμού τη̋ Περιφερειακή̋ Ενότητα̋ Νοτίου Τομέα Αθηνών (529.826 

κάτοικοι). Συγκριτικά με του̋ υπόλοιπου̋ δήμου̋ του Νοτίου Τομέα Αθηνών, οι Δήμοι 

Μοσχάτου – Ταύρου και Αλίμου, οι οποίοι βρίσκονται περίπου στο ίδιο πληθυσμιακό 

επίπεδο, αποτελούν του̋ μικρότερου̋ πληθυσμιακά δήμου̋, ενώ ο μεγαλύτερο̋ Δήμο̋ 

είναι εκείνο̋ τη̋ Καλλιθέα̋, με πληθυσμό 100.641 κατοίκου̋. 
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Αναφορικά με την εξέλιξη του πληθυσμού, διαπιστώνεται πω̋ ο Δήμο̋, στο σύνολό του, 

εμφανίζει θετική πληθυσμιακή μεταβολή, τι̋ δεκαετίε̋ 1991-2001 και 2001-2011, σε ποσοστό 

που ανέρχεται σε, 4,05% και 1,36%, αντίστοιχα.  Ειδικότερα για την τελευταία δεκαετία, ο 

συνολικό̋ μόνιμο̋ πληθυσμό̋ το 2001 σε απόλυτε̋ αριθμητικέ̋ τιμέ̋ ανέρχεται σε 39.870 

άτομα, αυξημένο̋ κατά 543 άτομα από τον πληθυσμό του 2011. Το γεγονό̋ αυτό, 

αντικατοπτρίζει την ύπαρξη μια̋ δυναμική̋ για τον Δήμο (περιορισμένη βέβαια), ο οποίο̋ 

σε αντίθεση με αρκετού̋ δήμου̋ του Λεκανοπεδίου δεν μείωσε τον πληθυσμό κατά τον 

χρονικό διάστημα 2001-2011, αλλά τον αύξησε. 

Πιο αναλυτικά, εστιάζοντα̋ στι̋ επιμέρου̋ Δημοτικέ̋ Ενότητε̋, προκύπτει πω̋ η Δ.Ε. 

Ταύρου συνεχώ̋ φθίνει, σε αντίθεση με την Δ.Ε. Μοσχάτου, η οποία αποτελεί και την έδρα 

του Δήμου και τη δεκαετία 1991-2001 σημείωσε σημαντική αύξηση πληθυσμού, τη̋ τάξη̋ 

του 7,88%. 

Πίνακα̋ 1: Πληθυσμιακή μεταβολή Δήμου Μοσχάτου-Ταύρου 1991-2011 (Πηγή ΣΒΑΚ Δήμου Μοσχάτου-Ταύρου) 

ΔΗΜΟΣ 
ΜΟΝΙΜΟΣ 
ΠΛΗΘΥΣΜΟΣ 1991 

ΜΟΝΙΜΟΣ 
ΠΛΗΘΥΣΜΟΣ 2001 

ΜΟΝΙΜΟΣ 
ΠΛΗΘΥΣΜΟΣ 2011 

ΠΛΗΘΥΣΜΙΑΚΗ 
ΜΕΤΑΒΟΛΗ 

1991-
2001 

2001-
2011 

Δ.Ε. Μοσχάτου 22.539 24.315 25.441 7,88% 4,63% 

Δ.Ε. Ταύρου 15.778 15.555 14.972 -1,41% -5,18% 

ΣΥΝΟΛΟ ΔΗΜΟΥ 38.317 39.870 40.413 
4,05% 

(+1.553) 

1,36% 

(+543) 

 

Ο παρακάτω χάρτη̋ παρουσιάζει πιο αναλυτικά ανά Ο.Τ. την μεταβολή του πληθυσμού στο 

διάστημα 1991-2001 στην περιοχή. 
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Εικόνα 5: Πληθυσμιακή μεταβολή ανά Ο.Τ. (1991-2001) Δήμου Μοσχάτου Ταύρου 

Αναφορικά με τα δύο φύλα εμφανίζεται μια σχετικά ισορροπημένη αύξηση με τον γυναικείο 

πληθυσμό να παρουσιάζει συγκριτικά μια ελαφρά εντονότερη αύξηση με ποσοστό τη̋ τάξη̋ 

του 6,74% ενώ για τον ανδρικό πληθυσμό η αύξηση ανέρχεται σε ποσοστό 5.26%. Σε 

απόλυτε̋ τιμέ̋ ο πραγματικό̋ ανδρικό̋ πληθυσμό̋ του Δήμου το 2011 διαμορφώνεται σε 

19.440 άτομα ενώ ο γυναικείο̋ σε 20.973 άτομα. Ο ανδρικό̋ πληθυσμό̋ το 2001 αποτελεί το 

48,4% του συνολικού πληθυσμού του Δήμου ενώ το 2011 το ποσοστό αυτό διαμορφώνεται 

στο 48,8% παρουσιάζοντα̋ μία ανεπαίσθητη αύξηση τη̋ τάξη̋ του 0,04%. Για το γυναικείο 

πληθυσμό παρατηρείται επίση̋ μια αύξηση τη̋ τάξη̋ 1,1% επί του συνολικού πραγματικού 

πληθυσμού με αποτέλεσμα από το 51,5% το 2001 να διαμορφώνεται στο 52,6% το 2011.  

Πίνακα̋ 2: Πληθυσμό̋ Δήμου Μοσχάτου Ταύρου ανά φύλο 

 Σύνολο Άρρενε̋ Θήλει̋ 

2001 38.116 18.468 19.648 

2011 39.824 19.440 20.973 
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Η πυραμίδα ηλικιών του πληθυσμού του Δήμου Μοσχάτου-Ταύρου εμφανίζει ευκρινώ̋ την 

ηλικιακή και την κατά φύλο σύνθεση καθώ̋ και την εξελικτική πορεία γήρανση̋ του 

πληθυσμού, καθώ̋ παρατηρώντα̋ την διακρίνουμε την λεπτή βάση τη̋ πυραμίδα̋ που 

αναφέρεται στι̋ ηλικίε̋ από 0-14, σχετικά διογκωμένε̋ τι̋ παραγωγικέ̋ ηλικίε̋ και 

ελαφρώ̋ διογκωμένη την κορυφή τη̋ κάτι που παραπέμπει σε πληθυσμό γεροντικό. 

 

Εικόνα 6: Ηλικιακή πυραμίδα Δήμου Μοσχάτου-Ταύρου 

Τέλο̋, η μεταβολή πληθυσμού στο Δήμο ανά φύλο και ηλικιακή ομάδα παρουσιάζεται στην 

παρακάτω εικόνα. 
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Εικόνα 7: Μεταβολή πληθυσμού ανά φύλο και ηλικία Δήμου Μοσχάτου-Ταύρου (Πηγή Επιχειρησιακό Σχέδιο 
Δήμου Μοσχάτου-Ταύρου) 

Εξετάζοντα̋ το παραπάνω διάγραμμα διαπιστώνεται ότι η ποσοστιαία μεταβολή του 

πληθυσμού και των δύο φύλων στι̋ περισσότερε̋ κατηγορίε̋ ηλικιών παρουσιάζει μια 

ομοιόμορφη κίνηση και άλλοτε σε κάποιε̋ κατηγορίε̋ εμφανίζεται δυσανάλογη. Αξιόλογο 

τη̋ τρέχουσα̋ ανάλυση̋ είναι η σημαντική αύξηση στην ποσοστιαία μεταβολή πληθυσμού 

για τι̋ ηλικίε̋ 0-4 όπου η μεταβολή για του̋ Άρρενε̋ ανέρχεται σε ποσοστό 18,08% και τι̋ 

Θήλει̋ σε ποσοστό 20,93% κάτι που πιθανώ̋ να υποδηλώνει αύξηση τη̋ γεννητικότητα̋. 

Εξετάζοντα̋ τι̋ ηλικιακέ̋ ομάδε̋ από 5-29 ετών είναι εμφανή̋ η μείωση αμφότερα και στα 

δύο φύλα, με τον ανδρικό πληθυσμό να παρουσιάζει εντονότερα ποσοστά μείωση̋ που 

κυμαίνονται από 3% έω̋ 33%. Αντίστοιχα στον γυναικείο πληθυσμό η διακύμανση 

αναφέρεται σε ποσοστά από 6% έω̋ 24%. Στι̋ ηλικιακέ̋ ομάδε̋ 30-34 και 35-39 ο ανδρικό̋ 

και γυναικείο̋ πληθυσμό̋ εμφανίζει αυξητικέ̋ τάσει̋ με ποσοστά που κατά μέσο όρο 

κυμαίνονται από το 8% έω̋ 9%. Ιδιαίτερα σημαντικέ̋ αυξήσει̋ πληθυσμού εμφανίζονται 

στι̋ ηλικιακέ̋ ομάδε̋ 55-59, 75-79, 80-84 και 85 ετών και πάνω. Ειδικότερα, για τι̋ ηλικίε̋ 

από 80 και άνω η αύξηση για τον ανδρικό πληθυσμό αγγίζει το ποσοστό του 75% ενώ για το 

γυναικείο πληθυσμό ανέρχεται στο ποσοστό του 91%. Ιδιαίτερη̋ σημασία̋ είναι η 

ποσοστιαία μεταβολή του πληθυσμού για τι̋ ηλικιακέ̋ ομάδε̋ 65-69 και 70-74 όπου η 

μείωση για τον ανδρικό πληθυσμό ανέρχεται στο 13,50% και 18,46% αντίστοιχα ενώ για το 

γυναικείο φύλο ανέρχεται στο 30,02 και 18,29% αντίστοιχα για τι̋ δύο ηλικιακέ̋ ομάδε̋. 
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Πληθυσμιακή πυκνότητα Δήμου 

Αναφορικά με την πληθυσμιακή πυκνότητα του Δήμου και λαμβάνοντα̋ υπόψη τα στοιχεία 

τη̋ τελευταία̋ απογραφή̋ (ΕΛ.ΣΤΑΤ 2011), προκύπτει πω̋, θεωρητικά, η μέση τιμή 

πληθυσμιακή̋ συγκέντρωση̋ ανέρχεται σε 7,7 κατοίκου̋/τ.χλμ. 

Ωστόσο, αξιολογώντα̋ τα δεδομένα που προέκυψαν από την ανάλυση τη̋ χωρική̋ 

κατανομή̋ του πληθυσμού ανά οικοδομικό τετράγωνο, διαπιστώνεται πω̋ η οικιστική 

γεωγραφία τη̋ περιοχή̋ δεν είναι σε καμία περίπτωση ομοιόμορφη, με την Δ.Ε. Ταύρου να 

παρουσιάζει πιο έντονη ανομοιογένεια σε σχέση με την Δ.Ε. Μοσχάτου. 

 

Εικόνα 8: Πυκνότητα πληθυσμού Δήμου Μοσχάτου-Ταύρου . Οι περιοχέ̋ με γκρι χρώμα εντό̋ του δήμου είναι 
είτε περιοχέ̋ χωρί̋ πληθυσμό είτε περιοχέ̋ όπου η τιμή του πληθυσμού είναι άγνωστη. (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-
Ταύρου) 

Ειδικότερα, από το σχετικό χάρτη που δημιουργήθηκε (Εικόνα 8), διαπιστώνεται πω̋, 

κυρίω̋, το βορειοανατολικό άκρο του Δήμου (Δ.Ε. Μοσχάτου) και ειδικότερα το τμήμα 

βόρεια τη̋ Λεωφ. Κωνσταντινουπόλεω̋, χαρακτηρίζεται από, αισθητά, χαμηλότερε̋ τιμέ̋ 

πληθυσμιακή̋ πυκνότητα̋, συγκριτικά με τον υπόλοιπο Δήμο. Το γεγονό̋ αυτό ήταν 

αναμενόμενο, άλλωστε, καθώ̋ πρόκειται για την βιομηχανική περιοχή του δήμου (ΒΙ.ΠΕ.), 

όπου υπάρχουν βιοτεχνίε̋ και βιομηχανίε̋ μικρή̋ όχληση̋, μάντρε̋ οικοδομικών υλικών, 

πρακτορεία μεταφορών κ.λπ. 
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Αντιθέτω̋, σημαντικέ̋ οικιστικέ̋ πυκνώσει̋ παρατηρούνται νότια του σιδηροδρομικού 

σταθμού Ταύρου, σε ΟΤ εκατέρωθεν τη̋ Πειραιώ̋ (τιμέ̋ μεγαλύτερε̋ ακόμη και από 350 

ατ/ha), όπω̋ επίση̋ και κατά μήκο̋ των κύριων οδικών αξόνων, όπω̋ είναι η Λεωφ. 

Ποσειδώνο̋ και η Λεωφ. Συγγρού, καθώ̋ και στην Θεσσαλονίκη̋, όπου χωροθετούνται και 

οι σταθμοί του ΗΣΑΠ (Στ. Μοσχάτου, Καλλιθέα̋ και Ταύρου). 

Τέλο̋, σημειώνεται πω̋ εντό̋ των ορίων του Δήμου παρατηρούνται μεγάλε̋ περιοχέ̋ 

αδόμητων χώρων (όπω̋ για παράδειγμα στην παραλιακή ζώνη, νότια τη̋ Λεωφ. 

Ποσειδώνο̋), πράσινων χώρων αλλά και αθλητικών ή εμπορικών εγκαταστάσεων και 

υπηρεσιών, οι οποίε̋ έχουν σχεδόν μηδενική πληθυσμιακή πυκνότητα.  

Κατανομή νοικοκυριών ανά αριθμό αυτοκινήτων και θέσεων στάθμευση̋ 

Τέλο̋, αξιολογώντα̋ ορισμένα ακόμη δημογραφικά στοιχεία του Δήμου Μοσχάτου – Ταύρου, 

αναφορικά με την κατανομή των νοικοκυριών του Δήμου ανά αριθμό αυτοκινήτων και 

θέσεων στάθμευση̋ που έχουν στην κατοχή του̋, προκύπτουν τα εξή̋ συμπεράσματα: 

Η συντριπτική πλειοψηφία των νοικοκυριών τη̋ περιοχή̋ (68,8%) διαθέτει ένα ή 

περισσότερα ιδιωτικά οχήματα, με του̋ μισού̋ κατοίκου̋ (50,06%) να έχουν στην κατοχή 

του̋ τουλάχιστον ένα όχημα και μόλι̋ το 31,20% να μην διαθέτει κάποιο όχημα.  Το γεγονό̋ 

αυτό, φανερώνει πω̋ οι κάτοικοι του Δήμου θεωρούν απαραίτητη την κατοχή οχήματο̋ και 

κατ’ επέκταση το χρησιμοποιούν ω̋ κύριο μέσο για τι̋ καθημερινέ̋ του̋ μετακινήσει̋. 

Ωστόσο, η κατάσταση ω̋ προ̋ τη στάθμευση δεν συμβαδίζει με την ιδιοκτησία αυτοκινήτου, 

καθώ̋ ενα μικρό ποσοστό των νοικοκυριών έχει προβλέψει για την κάλυψη των αναγκών σε 

στάθμευση, καθώ̋ από τα συνολικά 16.004 νοικοκυριά του Δήμου, μόνο τα 5.301 διαθέτουν 

τουλάχιστον μία θέση στάθμευση̋ (ποσοστό 33,12%). Συνεπώ̋, τα 2/3 των νοικοκυριών δεν 

διαθέτει θέση στάθμευση̋, γεγονό̋ που υποδηλώνει ότι οι περισσότεροι κάτοικοι 

σταθμεύουν τα οχήματά του̋ παρά το κράσπεδο, καταλαμβάνοντα̋ σημαντικό τμήμα του 

δημόσιου χώρου του δρόμου για να εξυπηρετήσουν τι̋ ανάγκε̋ του̋ σε στάθμευση. 

Οι παρακάτω πίνακε̋ παρουσιάζουν αναλυτικά τα στοιχεία των νοικοκυριών και την 

ποσοστιαία κατανομή του̋ κατά αριθμό αυτοκινήτων και θέσεων στάθμευση̋, σύμφωνα με 

τα στοιχεία τη̋ ΕΛ.ΣΤΑΤ, Απογραφή πληθυσμού 2011. 
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Πίνακα̋ 3: Κατοχή οχήματο̋ ανά νοικοκυριό (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Πίνακα̋ 4: Ιδιοκτησία Θέση̋ στάθμευση̋ ανά νοικοκυριό (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου) 

 

 

 

 

  

 

 

 

  

 
Αριθμό̋ 

νοικοκυριών 

Ποσοστό 

(%) 

0 

αυτοκίνητα 
4.993 31,20 

1 

αυτοκίνητο 
8.012 50,06 

2+ 

αυτοκίνητα 
2.999 18,74 

Σύνολο 16.004 100 

Αριθμό̋ 

θέσεων ΙΧ 

Αριθμό̋ 

νοικοκυριών 

Ποσοστό 

(%) 

0 θέσει̋ 

στάθμευση̋ 
10.703 66,88 

1+ θέσει̋ 

στάθμευση̋ 
5.301 33,12 

Σύνολο 16.004 100 



58 

 

Σημεία Ενδιαφέροντο̋ – Χρήσει̋ Γη̋ 

 

Υφιστάμενε̋ Χρήσει̋ Γη̋ 

 

Αναφορικά με τι̋ υφιστάμενε̋ χρήσει̋ γη̋ (πλην τη̋ κατοικία̋), η καταγραφή του̋ 

πραγματοποιήθηκε στα πλαίσια του ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου με επιτόπια έρευνα, 

αναζήτηση στο διαδίκτυο για συγκεκριμένε̋ χρήσει̋ γη̋ (όπω̋ χώροι στάθμευση̋, 

εκκλησίε̋ κ.α.) αλλά και από συλλογή ανοιχτών δεδομένων στο διαδίκτυο (Opendata) που 

είναι ήδη ψηφιοποιημένα σε περιβάλλον GIS. Επιπλέον συλλέχθηκαν δεδομένα από φορεί̋ 

του δημοσίου. Από αυτήν την έρευνα, εντοπίστηκαν οι παρακάτω χρήσει̋ στι̋ εξή̋ θέσει̋:  

 

Α) Εμπορική χρήση. Αυτή συγκεντρώνεται κατά μήκο̋ τη̋ οδού Χρυσοστόμου Σμύρνη̋ στην 

δημοτική ενότητα του Μοσχάτου, ενώ στην δημοτική ενότητα του Ταύρου δεν έχει 

εντοπιστεί εμπορική ζώνη παρά μόνο μεμονωμένα εμπορικά καταστήματα. Το ποσοστό 

αυτών των χρήσεων ανέρχεται στο 6,62% επί των συνολικών χρήσεων που καταγράφηκαν. 

Στι̋ εμπορικέ̋ χρήσει̋ επισημαίνονται και οι λαϊκέ̋ αγορέ̋ που πραγματοποιούνται στι̋ 

παρακάτω οδού̋:   

· Τρίτη -> Οδό̋ Αργοστολίου (Εποχιακή) 

· Τρίτη ->Οδό̋ Θερμοπυλών (Εποχιακή) 

· Τρίτη ->Οδό̋ Σολωμού (Εποχιακή) 

· Οδό̋  ->Οδό̋ Ελευθέριου Βενιζέλου (Μόνιμη) 

Στα όρια του δήμου, και συγκεκριμένα στη δημοτική ενότητα του Ταύρου, λειτουργεί το 

εμπορικό κέντρο «Αthens Heart” που χαρακτηρίζεται ω̋ πόλο̋ έλξη̋ για την περιοχή 

μελέτη̋ και δημιουργεί καθημερινέ̋ ανάγκε̋ για μετακίνηση. 

Β) Οι χώροι αναψυχή̋ πολλέ̋ φορέ̋ συνδέονται χωρικά με την εμπορική χρήση γη̋. Οι 

χώροι αυτοί, περιλαμβάνουν καταστήματα υγειονομικού ενδιαφέροντο̋ (καφετέριε̋, 

εστιατόρια) χώρου̋ εκδηλώσεων και κινηματογράφου̋ και συγκεντρώνονται κυρίω̋ στου̋ 

οδικού̋ άξονε̋ τη̋ Στρατηγού Μακρυγιάννη, Χρυσοστόμου Σμύρνη̋ και 25η̋ Μαρτίου. 

Σημαντικού̋ χώρου̋ αναψυχή̋ αποτελούν το προαναφερόμενο εμπορικό κέντρο, όπω̋ 

επίση̋ και τα δύο νυχτερινά κέντρα διασκέδαση̋ (Έναστρον, Αθηνών Αρένα). Επιπρόσθετα 

στου̋ χώρου̋ αναψυχή̋ εντάσσονται και τα θερινά σινεμά «Νέα Μασκώτ» και «Σινέ κήπο̋».  

Γ) Οι τουριστικέ̋ υποδομέ̋ στο Δήμο περιλαμβάνουν τα ξενοδοχεία. Έχουν εντοπιστεί 

τουλάχιστον πέντε ξενοδοχεία, τρία εκ των οποίων βρίσκονται επί τη̋ λεωφόρου 

Ποσειδώνο̋ και τα άλλα δύο, πολύ κοντά στην Λεωφόρο Κηφισού.              
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Δ) Βιομηχανικέ̋ χρήσει̋ συναντώνται στο βόρειο τμήμα τη̋ δημοτική̋ ενότητα̋ Μοσχάτου 

και στο δυτικό τμήμα τη̋ δημοτική̋ ενότητα̋ Ταύρου. Η κατηγορία αυτή, περιλαμβάνει 

βιοτεχνίε̋ υποδημάτων, ενδυμάτων, τροφίμων, κεραμικών, οικοδομικών υλικών αλλά και 

υπηρεσίε̋ μεταφορών, ενώ καταλαμβάνει το 78,93% των συνολικών χρήσεων που 

καταγράφηκαν.  

E) Διάσπαρτα στα όρια του Δήμου εντοπίστηκαν γραφεία υπηρεσιών – εταιρειών και 

υποκαταστήματα τραπεζών (γραφεία εθνική̋ τράπεζα̋, καταστήματα ACS courier κ.ά). Τα 

περισσότερα εξ αυτών βρίσκονται στου̋ οδικού̋ άξονε̋ τη̋ Στρατηγού Μακρυγιάννη, 

Χρυσοστόμου Σμύρνη̋, 25η̋ Μαρτίου αλλά και τη̋ λεωφόρου Πειραιώ̋. 

ΣΤ) Ω̋ προ̋ του̋ κοινόχρηστου̋ χώρου̋ και χώρου̋ πρασίνου, εντοπίζονται αρκετοί αλλά 

μη συνδεδεμένοι σε όλο το Δήμο όπω̋ πλατείε̋ και παιδικέ̋ χαρέ̋. Η κεντρική και 

μεγαλύτερη πλατεία του Μοσχάτου είναι η Πλατεία Μεταμορφώσεω̋, ενώ η δεύτερη 

μεγαλύτερη πλατεία είναι η Πλατεία Ηρώων Πολυτεχνείου η οποία βρίσκεται στην οδό 

Κοραή, απέναντι από το Δημαρχείο τη̋ πόλη̋. Η δημοτική ενότητα του Ταύρου 

περιλαμβάνει την πλατεία Ηρώων Πολυτεχνείου (25η̋ Μαρτίου και Χρ. Σμύρνη̋) αλλά και την 

πλατεία Αταλλεία̋. Το σύνολο των χώρων αυτών καταλαμβάνει ποσοστό 6,04% επί των 

συνολικών χρήσεων. 

Ζ) Αναφορικά με τι̋ υποδομέ̋ πολιτισμού, εντοπίστηκαν χώροι που φιλοξενούν 

πολιτιστικέ̋ εκδηλώσει̋, όπω̋ το Πνευματικό Κέντρο και το Πολιτιστικό κέντρο Μοσχάτου. 

Το ποσοστό των χώρων πολιτισμού είναι 1,12% επί των συνολικών χρήσεων που 

καταγράφηκαν. Επιπλέον πολιτιστικά κέντρα που υπάρχουν στην περιοχή μελέτη̋ είναι τα 

εξή̋: 

· Ωδείο Τέχνη̋ (Λοκρίδο̋ και Λ. Ποσειδώνο̋) 

· Ίδρυμα «Μιχάλη̋ Κακογιάννη̋» (Πειραιώ̋ 206) 

· Κέντρο πολιτισμού «Ελληνικό̋ κόσμο̋» (Πειραιώ̋ 254) 

· Δημοτική βιβλιοθήκη «Κωστή̋ Παλαμά̋» (Αγ.Σοφία̋ 16) 

· Δημοτική βιβλιοθήκη Μοσχάτου (Πίνδου 36) 

Η) Επιπλέον, για την εκπαιδευτική υποδομή, ο Δήμο̋ καλύπτει την πρωτοβάθμια και 

δευτεροβάθμια εκπαίδευση με 9 Νηπιαγωγεία, 11 Δημοτικά σχολεία, 5 Γυμνάσια, 7 Λύκεια (εκ 

των οποίων 1 νυχτερινό και 2 επαγγελματικά). 

Νηπιαγωγεία 

· 1ο Νηπιαγωγείο Μοσχάτου, Χρυσ. Σμύρνη̋ 5  

· 2ο Νηπιαγωγείο Μοσχάτου, Ομήρου & Σωκράτου̋  
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· 3ο Νηπιαγωγείο Μοσχάτου, Σολωμού 9 

· 4ο Νηπιαγωγείο Μοσχάτου, Χειμάρα̋ 25 

· 5ο Νηπιαγωγείο Μοσχάτου, Αγ. Κωνσταντίνου & Αραχώβη̋ 

· 1ο Νηπιαγωγείο Ταύρου, Ναζλή  

· 2ο Νηπιαγωγείο Ταύρου, Ειρήνη̋ και Μακεδονία̋ 

· 4ο Νηπιαγωγείο Ταύρου, Τσακάλωφ 9 

· 3ο Νηπιαγωγείο Ταύρου, Συγγρού 43 

Δημοτικά Σχολεία 

· 1o Δημοτικό Μοσχάτου, Ομήρου 75 

· 2ο Δημοτικό Μοσχάτου, Φλέμινγκ & Χρ. Σμύρνη̋ 

· 3ο Δημοτικό Μοσχάτου, Θερμοπυλών 8  

· 4ο Δημοτικό Μοσχάτου, Πλάτωνο̋ & Χειμάρα̋  

· 5ο Δημοτικό Μοσχάτου, Πλάτωνο̋ & Χειμάρα̋ 

· 6ο Δημοτικό Μοσχάτου, Αραχώβη̋ & Αγ. Κωνσταντίνου 

· 1ο Δημοτικό Ταύρου, Σμύρνη̋ & Ναζλή 

· 2ο Δημοτικό Ταύρου, Λεωφ. Ειρήνη̋ & Μακεδονία̋ 

· 3ο Δημοτικό Ταύρου, Αναξαγόρα & Κλειού̋ 

· 4ο Δημοτικό Ταύρου, Τσακάλωφ 9 

· 5ο Δημοτικό Ταύρου, Πειραιώ̋ & Γρ. Λαμπράκη 

Γυμνάσια 

· 1ο Γυμνάσιο Μοσχάτου, Ποσειδώνο̋ 11 

· 2ο Γυμνάσιο Μοσχάτου, Αγ. Κωνσταντίνου & Καποδιστρίου 

· 3ο Γυμνάσιο Μοσχάτου, Κεφαλληνία̋ & Ιλισσού  

Λύκεια 

· 1ο Λύκειο Μοσχάτου, Ποσειδώνο̋ 11 

· 2ο Λύκειο Μοσχάτου, Κεφαλληνία̋ & Ιλισσού 

· 1ο Λύκειο Ταύρου, Αγ. Σοφία̋ 16 

· 2ο Λύκειο Ταύρου, Αγ. Σοφία̋ & Χρ. Σμύρνη̋ 

· Νυχτερινό Γυμν. – Λύκειο, Ποσειδώνο̋ 11 

· 1ο ΕΠΑΛ Ταύρου, Εσταυρωμένου 5 

· 3ο ΕΠΑΛ Ταύρου, Εσταυρωμένου 5 
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Πέρα από τα παραπάνω δημόσια εκπαιδευτήρια ο Δήμο̋ Μοσχάτου Ταύρου διαθέτει και 

ιδιωτικά σχολεία όπω̋: 

§ Ιδιωτικά Σχολεία «Λαμπίρη» (Παιδικό̋ Σταθμό̋,Νηπιαγωγείο, Δημοτικό, Γυμνάσιο, 

Λύκειο) 

§ Παιδικό̋ Σταθμό̋ & Νηπιαγωγείο «Τα πρώτα χρόνια», Κηφισού 30, 

Θ) Ω̋ προ̋ τι̋ υπηρεσίε̋ στον τομέα Υγεία̋ και Πρόνοια̋, λειτουργούν (2) ΚΑΠΗ, παιδικοί 

και (6) βρεφονηπιακοί σταθμοί και ένα κοινωνικό παντοπωλείο. Παρακάτω αναγράφονται οι 

κύριε̋ εγκαταστάσει̋ πρόνοια̋ του Δήμου: 

Στο Δήμο Μοσχάτου – Ταύρου λειτουργούν οι παρακάτω παιδικοί σταθμοί: 

Παιδικοί Σταθμοί Μοσχάτου 

· Α’ Παιδικό̋ Σταθμό̋ (Πίνδου 43) 

· Παράρτημα Α’ Παιδικού Σταθμού (Πίνδου & Ιεροθέου) 

· Β’ Παιδικό̋ Σταθμό̋ (Κοραή 2) 

· Γ’ Παιδικό̋ Σταθμό̋ (Κωνσταντινουπόλεω̋ 31 & Αρκαδίου) 

Παιδικοί Σταθμοί Ταύρου 

· Α’ Παιδικό̋ Σταθμό̋ “Τριανταφυλλάκια” (Μυρακτή̋ & Παναγούλη) 

· Β’ Παιδικό̋ Σταθμό̋ “Γιασεμάκια” (Κορυζή 24 & Ανδρούτσου) 

Στο Δήμο Μοσχάτου – Ταύρου λειτουργούν δύο Κ.Α.Π.Η. 

· Κ.Α.Π.Η. Μοσχάτου:  Χαλκίδη 21, Πλ. Εθνική̋ Αντίσταση̋ 

· Κ.Α.Π.Η. Ταύρου: Ελευθερίου Βενιζέλου 8 

 

Ι) Οι υποδομέ̋ αθλητισμού είναι αρκετέ̋ καθώ̋ υπάρχουν πολλοί ανοιχτοί και κλειστοί 

χώροι άθληση̋ μεταξύ των οποίων αποτελούν γήπεδα ποδοσφαίρου, μπάσκετ και τένι̋, 

αθλητικά κέντρα, κλειστά γυμναστήρια. Το ποσοστό τη̋ χρήση̋ αυτή̋ είναι 3,26% ω̋ προ̋ 

το σύνολο των χρήσεων. Οι Αθλητικέ̋ Δημοτικέ̋ Εγκαταστάσει̋ είναι οι παρακάτω: 

 

Δ.Ε. Μοσχάτου 
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Δημοτικό Στάδιο Μοσχάτου (Καποδιστρίου & Μιαούλη). Στο Δημοτικό Γήπεδο Μοσχάτου 

λειτουργεί γήπεδο ποδοσφαίρου. Εντό̋ του Σταδίου υπάρχει υπαίθριο γήπεδο μπάσκετ και 

αίθουσα γυμναστική̋. 

Κλειστό Γυμναστήριο Μοσχάτου (Μιαούλη 60). Το Κλειστό Γυμναστήριο διαθέτει γήπεδο 

μπάσκετ/βόλεϊ/χάντμπολ/ρυθμική̋ γυμναστική̋, ενώ λειτουργούν μία αίθουσα μυϊκή̋ 

ενδυνάμωση̋ και δύο αίθουσε̋ γυμναστική̋. 

Κλειστό Γυμναστήριο Παραλία̋ ΟΣΚ (Ποσειδώνο̋ 61-63). Το Κλειστό Γυμναστήριο Παραλία̋ 

διαθέτει γήπεδο μπάσκετ/βόλεϊ, ενώ διαθέτει και υπαίθριο γήπεδο μπάσκετ. 

Γήπεδο Τένι̋ Μοσχάτου (Πλάτωνο̋ & Λ. Κατσώνη). 

Γήπεδο Μπάσκετ Μοσχάτου (Μεταμορφώσεω̋ & Κωνσταντινουπόλεω̋) 

Γήπεδο Μπάσκετ Μοσχάτου (Ολύμπου) 

Δ.Ε. Ταύρου  

Γήπεδο Χ. Παυλίδη̋ (Χαμοστέρνα̋ & Κωνσταντινουπόλεω̋). Γήπεδο ποδοσφαίρου. Δίπλα 

στο γήπεδο Χ. Παυλίδη̋ λειτουργούν δύο βοηθητικά γήπεδα ποδοσφαίρου. 

Γήπεδο Σ. Γιαλαμπίδη̋ (Δήμητρο̋ & Ταύρου). Γήπεδο ποδοσφαίρου με φυσικό χόρτο. Δίπλα 

στο γήπεδο Σ. Γιαλαμπίδη̋ λειτουργούν δύο γήπεδα ποδοσφαίρου μικρών διαστάσεων. 

Κλειστό Γυμναστήριο Τιμόθεο̋ Ευγενικό̋. Λειτουργεί γήπεδο μπάσκετ/βόλεϊ. 

2ο Κέντρο Νεότητα̋ Πλατεία̋ Λαού (Λ. Ειρήνη̋ & Δωρίδο̋). Ανοιχτό γήπεδο 

καλαθοσφαίριση̋. 

3ο Κέντρο Νεότητα̋ ΓΣΤ (Αναξαγόρα). Ανοιχτό γήπεδο καλαθοσφαίριση̋ και γήπεδο τένι̋. 

4ο Κέντρο Νεότητα̋ “Μάκη̋ Πλατή̋” (Αγίου Γεωργίου & Αναξαγόρα). Ανοιχτό γήπεδο 

καλαθοσφαίριση̋ & βόλεϊ. 

Πρώην Δημ. Σφαγεία, Αίθουσε̋ 2 & 3 (Πειραιώ̋ & Επταλόφου). Κλειστή αίθουσα 

γυμναστική̋. 
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ΙΑ) Όσον αφορά στι̋ ιδιαίτερε̋ χρήσει̋, εκεί κατατάχθηκε το στρατόπεδο Γαζή στην οδό 

Πέτρου Ράλλη 1, που έχει εμβαδό περίπου 38110τ.μ. και καταλαμβάνει το 1,59% των χρήσεων 

γη̋ που καταγράφηκαν.  

 

Παρακάτω γίνεται μια καταγραφή των επιπλέον κύριων δημοτικών 

εγκαταστάσεων/υπηρεσιών και σημείων ειδικού ενδιαφέροντο̋ του Δήμου Μοσχάτου 

Ταύρου, εκτό̋ των σχολείων, μονάδων πρόνοια̋ και υγεία̋, πολιτιστικών και αθλητικών 

κέντρων.  

Ø Δημαρχείο Μοσχάτου - Ταύρου, Ιθάκη̋ 36 

Ø ΕΛΤΑ Ταύρου, Χαραμανλή 12 

Ø ΕΛΤΑ Μοσχάτου, Σολωμού 53 

Ø ΕΛΤΑ Μοσχάτου, Καραολή και Δημητρίου 105 

Ø Αστυνομικό τμήμα Μοσχάτου - Ταύρου, Αράχθου 15 

Ø ΟΑΕΔ ΕΠ.Α.Σ Μοσχάτου, Θεσσαλονίκη̋ 45 

Ø ΟΑΕΔ Μοσχάτου ΒΝΣ, Καλύμνου 3 

Ø Πολεοδομία Μοσχάτου, Πειραιώ̋ & Επταλόφου 

Ø 1ο̋ Πυροσβεστικό̋ σταθμό̋ Πειραιά, Κονδύλη 10 

Οι παραπάνω υπηρεσίε̋ – σημεία ενδιαφέροντο̋ αποτελούν πόλου̋ έλξη̋ μετακινήσεων 

κυρίω̋ σε τοπικό επίπεδο, ενώ ορισμένε̋ από αυτέ̋ και σε υπερτοπικό καθώ̋ εξυπηρετούν 

του̋ πολίτε̋ όμορων δήμων. 
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Εικόνα 9: Υφιστάμενε̋ Χρήσει̋ Γη̋ (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου) 

 

Αναλυτικότερα, οι εμπορικοί, τουριστικοί, πολιτιστικοί και αθλητικοί χώροι αλλά και τα 

διατηρητέα κτίρια του Δήμου απεικονίζονται στου̋ παρακάτω χάρτε̋.  
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Εικόνα 10: Τουριστικοί και εμπορικοί χώροι (Πηγή Επιχειρησιακό Σχέδιο Δήμου Μοσχάτου-Ταύρου)  
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Εικόνα 11: Διατηρητέα Κτίρια (Πηγή Επιχειρησιακό Σχέδιο Δήμου Μοσχάτου-Ταύρου) 
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Εικόνα 12: Χώροι πολιτισμού και αθλητισμού (Πηγή Επιχειρησιακό Σχέδιο Δήμου Μοσχάτου-Ταύρου) 

 

Υπερτοπικοί Πόλοι 

 

Ο Δήμο̋ Μοσχάτου-Ταύρου γειτνιάζει με τον δήμο Αθηναίων ο οποίο̋ αποτελεί 

σημαντικότατο κέντρο παροχή̋ εμπορικών, οικονομικών και λοιπών διοικητικών 

υπηρεσιών. Υπό αυτή την έννοια, η πόλη τη̋ Αθήνα̋ είναι αυτή που επηρεάζει σε 

μεγαλύτερο βαθμό τον Δήμο Μοσχάτου – Ταύρου. Στο πλαίσιο όλων των παραπάνω, 
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καταγράφονται οι πλέον σημαντικοί υπερτοπικοί πόλοι έλξη̋ σε ακτίνα 5 χιλιομέτρων γύρω 

από τον Δήμο μελέτη̋ και παρουσιάζονται συνοπτικά στην εικόνα που ακολουθεί. 

 

Εικόνα 13: Υπερτοπικοί πόλοι έλξη̋ (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου) 

Οι υπερτοπικοί πόλοι έλξη̋ χωρίζονται στι̋ ακόλουθε̋ κατηγορίε̋: 

Εμπόριο 

· Εμπορικό Τρίγωνο 

· Athens Metro Mall 

· Factory Outlet 

· River West 

 

Αθλητισμό̋ 

· Γήπεδο Πανιωνίου 

· Ολυμπιακό Κλειστό Γυμναστήριο Φαλήρου 

· Σ.Ε.Φ 

· Γήπεδο Καραϊσκάκη 

 

Πολιτισμό̋ 

· Μουσείο Ακρόπολη̋ 



69 

 

· Εθνικό Μουσείο Σύγχρονη̋ Τέχνη̋ 

· Στέγη Ιδρύματο̋ Ωνάση 

· Ίδρυμα Σταύρο̋ Νιάρχο̋ 

 

Χώροι Πρασίνου 

· Λόφο̋ Λυκαβηττού 

· Λόφο̋ Φιλοπάππου 

· Κήπο̋ Ζαππείου 

· Πεδίο Άρεω̋ 

· Άλσο̋ Νέα̋ Σμύρνη̋ 

· Άλσο̋ Προφήτη Ηλία 

 

Αρχαιολογικό̋ Χώρο̋ 

· Ακρόπολη 

· Στήλε̋ Ολυμπίου Διό̋ 

· Παναθηναϊκό Στάδιο  

 

Εκπαίδευση – Ανώτατα Πανεπιστημιακά Ιδρύματα 

· Εθνικό Μετσόβιο Πολυτεχνείο (Πατησίων) 

· Πάντειο Πεπιστήμιο 

· Πανεπιστήμιο Πειραιώ̋ 

· Χαροκόπειο Πανεπιστήμιο 

· Γυμναστική Ακαδημία (ΤΕΦΑΑ) 

· Πανεπιστήμιο Δυτική̋ Αττική̋ 

· Εθνικό Καποδιστριακό Πανεπιστήμιο Αθηνών (Ακαδημία̋) 

· Πανεπιστημιακό κέντρο «Κωστή̋ Παλαμά̋» 

· Γεωπονικό Πανεπιστήμιο 

· Οικονομικό Πανεπιστήμιο Αθηνών 

 

Υποδομέ̋ Υγεία̋ 

· Ν.Ι.Μ.Τ.Σ. 

· Αιγινήτειο Νοσοκομείο 



70 

 

· Νοσοκομείο Παίδων «Παναγιώτη και Αγλαΐα̋ Κυριακού» 

· Νοσοκομείο Ευαγγελισμό̋ 

· Νοσοκομείο Αγία̋ Βαρβάρα̋ 

· Νοσοκομείο Πειραιά «Τζάνιο»  

· Γενικό Νοσοκομείο Νίκαια̋ 

· Ωνάσειο Κέντρο 

 

Ολυμπιακό̋ – Μητροπολιτικό̋ Πόλο̋ Φαλήρου 
Ειδική μνεία αξίζει να γίνει για τον Μητροπολιτικό Πόλο Φαλήρου, τμήμα του οποίου 

εντάσσεται εντό̋ των ορίων του Δήμου Μοσχάτου – Ταύρου.  

 

Εικόνα 14: Ολυμπιακό̋ Πόλο̋ Φαλήρου 2013 (Πηγή Επιχειρησιακό Σχέδιο Μοσχάτου-Ταύρου) 

Από την διαχρονική σύγκριση των χρήσεων γη̋, φαίνεται να εξειδικεύεται  ο ιδιαίτερο̋ 

ρόλο̋ τη̋ ζώνη̋ του̋ Δήμου Μοσχάτου – Ταύρου, εντό̋ του μητροπολιτικού πόλου 

Φαλήρου, με ειδικέ̋ δραστηριότητε̋ και χρήσει̋ που επιτρέπουν: 

Μοναδικότητα, όπω̋ για  παράδειγμα  το  πάρκο  με  μινιατούρε̋  (miniature park) σε 

συνδυασμό με εικαστικέ̋ κατασκευέ̋/τοπόσημα, θεματικέ̋ παιδικέ̋ χαρέ̋ και κατασκευέ̋ 

(παιχνίδια) διαδραστικού χαρακτήρα 

Δυνατότητα προσέλκυση̋ κοινού ειδικών ενδιαφερόντων, όπω̋ για παράδειγμα το πάρκο 

δραστηριοτήτων (adventure park), ράμπε̋ για τροχοσανίδα (skateboard) και χρήση 

τηλεκατευθυνόμενων παιχνιδιών (μοντέλων) επί εδάφου̋ και νερού 
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Ανάπτυξη δραστηριοτήτων θαλάσσιου τουρισμού με χαρακτήρα συμπληρωματικό στι̋ 

υπόλοιπε̋ ζώνε̋ όπω̋ κολυμβητικέ̋ δεξαμενέ̋, εγκαταστάσει̋ εξυπηρέτηση̋ λέμβων 

κωπηλασία̋, εγκαταστάσει̋ και χώροι καταδύσεων κ.λπ.) 

Περιβάλλον 

Ο Δήμο̋ Μοσχάτου – Ταύρου είναι προάστιο τη̋ πρωτεύουσα̋, 7km νοτιοδυτικά του 

κέντρου των Αθηνών, στο εσωτερικό του φαληρικού όρμου. Είναι παραλιακό, με υψόμετρο 

μόλι̋ 10m (μέσο υψόμετρο 18μ για τη Δημοτική Ενότητα Ταύρου) από την επιφάνεια τη̋ 

θάλασσα̋ αλλά, δυστυχώ̋, μετά την κατασκευή τη̋ παραλιακή̋ λεωφόρου, η παραλία δεν 

είναι εμφανή̋. Από τα κυριότερα χαρακτηριστικά του είναι η παρουσία του ποταμού 

Κηφισού. 

Ο Κηφισό̋ ποταμό̋ πηγάζει κυρίω̋ από την Πάρνηθα και την Πεντέλη συλλέγει όμω̋ ύδατα 

και από το όρο̋ Αιγάλεω καθώ̋ και από μέρο̋ του Υμηττού. Το μήκο̋ του από το Κρυονέρι 

μέχρι το Φάληρο είναι περίπου 30 χιλιόμετρα αλλά το συνολικό μήκο̋ των πολλών 

παραχειμμάρων του υπερβαίνει τα 150 χιλιόμετρα. Δίνει έτσι διέξοδο προ̋ το Φαληρικό 

όρμο, όπου είναι οι εκβολέ̋ του, στο μεγαλύτερο μέρο̋ των υδάτων του λεκανοπεδίου και 

γι’ αυτό έχει ιδιαίτερη σημασία από υδραυλική άποψη για την Πρωτεύουσα, αποτελεί όμω̋ 

ταυτόχρονα ένα φυσικό ποτάμιο οικοσύστημα και το 1994 θεσπίσθηκε ειδικό Προεδρικό 

Διάταγμα για την προστασία του. 

Επίση̋ άξια αναφορά̋ είναι η περιοχή του Ελαιώνα. Η περιοχή του Ελαιώνα, των 9.000 στρ. 

βρίσκεται σε απόσταση μόλι̋ 1-1.5 χλμ. από την πλατεία Ομονοία̋ και καταλαμβάνει το 

νότιο τμήμα τη̋ ανατολική̋ όχθη̋ του Κηφισού ποταμού, όπου η γη είναι επίπεδη και 

πεδινή. Το βασικό του χαρακτηριστικό είναι η συνύπαρξη ετερόκλητων χρήσεων: σύγχρονε̋ 

και πρωτόγονε̋ βιομηχανικέ̋ μονάδε̋, το Γεωπονικό Πανεπιστήμιο, αθλητικέ̋ 

δραστηριότητε̋, αποθήκε̋, παράνομε̋ χωματερέ̋, νησίδε̋ κατοικία̋, πρακτορεία 

μεταφορών, αμαξοστάσια, στρατόπεδα, μάντρε̋ οικοδομικών υλικών, νεκροταφεία 

αυτοκινήτων αλλά και λαχανόκηποι. 

Από περιβαλλοντική άποψη η περιοχή θεωρείται μια από τι̋ χειρότερε̋ στο Λεκανοπέδιο, 

βασική πηγή ρύπανση̋ τη̋ ατμόσφαιρα̋ και των υδάτων τη̋ Αθήνα̋. Εδώ και δεκαετίε̋, ο 

Ελαιώνα̋ για την κοινή γνώμη είναι ένα̋ ανεπιθύμητο̋ χώρο̋, ένα̋ τόπο̋ για του̋ “άλλου̋” 

, αυτού̋ που ρυπαίνουν ή ανέχονται να ζουν και να εργάζονται σε καθεστώ̋ παρανομία̋ 

και περιβαλλοντική̋ υποβάθμιση̋.  

Θόρυβο̋ 
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Ο θόρυβο̋ από τι̋ οδικέ̋ μεταφορέ̋ αποτελεί μία από τι̋ πλέον σημαντικέ̋ πηγέ̋ 

περιβαλλοντικού θορύβου και αιτία υποβάθμιση̋ του ακουστικού περιβάλλοντο̋. Σύμφωνα 

με την ΚΥΑ 211773/2012 «Καθορισμό̋ Δεικτών και Ανωτάτων Επιτρεπόμενων Ορίων Δεικτών 

Περιβαλλοντικού Θορύβου που προέρχεται από την λειτουργία συγκοινωνιακών έργων, 

τεχνικέ̋ προδιαγραφέ̋ ειδικών ακουστικών μελετών υπολογισμού και εφαρμογή̋ (ΕΑΜΥΕ) 

αντιθορυβικών πετασμάτων, προδιαγραφέ̋ προγραμμάτων παρακολούθηση̋ 

περιβαλλοντικού θορύβου και άλλε̋ διατάξει̋» καθορίζονται τα ακόλουθα ανώτατα 

επιτρεπόμενα όρια δεικτών οδικού, σιδηροδρομικού και αεροπορικού θορύβου: 

· Για τον δείκτη Lden (24-ωρο̋): τα 70 dB(A) 
· Για τον δείκτη Lnight (8-ωρο̋ νυκτερινό̋): τα 60 dB(A) 

Σε περιπτώσει̋ όπου απαιτείται ειδική ακουστική προστασία, όπω̋ σχολικά συγκροτήματα, 

νοσοκομεία, γηροκομεία, συνεδριακά κέντρα κ.λπ., τα παραπάνω ανώτατα επιτρεπόμενα 

όρια δύναται να μειώνονται έω̋ και 5 dB (A). 

Στη συνέχεια, παρατίθενται οι Στρατηγικοί Χάρτε̋ Θορύβου για το Πολεοδομικό Συγκρότημα 

Νότια Αθήνα, οι οποίοι προέκυψαν από τη Μελέτη χαρτογράφηση̋ θορύβου που υλοποίησε 

το Υπ. Περιβάλλοντο̋ και Ενέργεια̋ και συγκεκριμένα η Δ/νση Κλιματική̋ Αλλαγή̋ και 

Ποιότητα̋ Ατμόσφαιρα̋ (Κ.Α.Π.Α.) και αποτέλεσαν μέρου̋ και τη̋ μελέτη̋ ΣΒΑΚ του Δήμου 

Μοσχάτου-Ταύρου. Στην περιοχή μελέτη̋ περιλαμβάνονται, οι Δήμοι Μοσχάτου-Ταύρου, 

Καλλιθέα̋, Π. Φαλήρου, Αγίου Δημητρίου και Νέα̋ Σμύρνη̋.  
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Εικόνα 15: Χαρτογράφηση περιβαλλοντικού θορύβου με βάση τον δείκτη Lden στη Νότια Αθήνα (Πηγή: 
Αξιολόγηση Περιβαλλοντικού θορύβου στο πλαίσιο εφαρμογή̋ τη̋ Οδηγία̋ 2002/49/ΕΚ για τα ΠΣ Αθήνα̋ – 
Θεσσαλονίκη̋ & Σερρών. Μελέτη Μ.5 – Ν. Αθήνα, Τελική Έκθεση, Δ’ Στάδιο) 
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Εικόνα 16: Χαρτογράφηση περιβαλλοντικού θορύβου με βάση τον δείκτη Lnight στη Νότια Αθήνα (Πηγή: 
Αξιολόγηση Περιβαλλοντικού θορύβου στο πλαίσιο εφαρμογή̋ τη̋ Οδηγία̋ 2002/49/ΕΚ για τα ΠΣ Αθήνα̋ – 
Θεσσαλονίκη̋ & Σερρών. Μελέτη Μ.5 – Ν. Αθήνα, Τελική Έκθεση, Δ’ Στάδιο) 

Αξιολογώντα̋ του̋ παραπάνω χάρτε̋, διαπιστώνεται πω̋, υψηλά επίπεδα θορύβου 

εμφανίζονται στου̋ μεγάλου̋ οδικού̋ άξονε̋, τα οποία είναι αρκετέ̋ φορέ̋ υψηλότερα 

από τα ανώτατα επιτρεπόμενα όρια, με αποτέλεσμα να υποβαθμίζεται η ποιότητα του 

περιβάλλοντο̋ από την ηχορύπανση και, εν τέλει, η ποιότητα ζωή̋ των κατοίκων. Το 

γεγονό̋ αυτό, ήταν άλλωστε αναμενόμενο, καθώ̋ αφορούν κυρίω̋ αρτηρίε̋, οι οποίε̋ 

κατέχουν ιδιαίτερη σημασία, όχι μόνο σε επίπεδο δήμου, αλλά και για ολόκληρο το 

λεκανοπέδιο Αττική̋. 

Ειδικότερα για τον Δήμο Μοσχάτου-Ταύρου, τα κυριότερα προβλήματα περιβαλλοντικού 

θορύβου από τι̋ οδικέ̋ μεταφορέ̋, τόσο κατά τη διάρκεια τη̋ νύχτα̋ όσο και σε όλο το 24-

ωρο (ειδικά τι̋ ώρε̋ αιχμή̋), εντοπίζονται σε βασικέ̋ οδικέ̋ αρτηρίε̋, οι οποίε̋ 

χαρακτηρίζονται από υψηλού̋ κυκλοφοριακού̋ φόρτου̋, όπω̋ για παράδειγμα: στη Λεωφ. 

Ποσειδώνο̋ στο νότιο άκρο του δήμου, στη Λεωφ. Κηφισού στο δυτικό άκρο του δήμου, στη 

Λεωφ. Πειραιώ̋, η οποία διασχίζει και σχεδόν διχοτομεί τον Δήμο στην  κατεύθυνση ΝΔ-ΒΑ, 

στη Λεωφ. Πέτρου Ράλλη στο βόρειο τμήμα του Δήμου, στη Λεωφ. Κωνσταντινουπόλεω̋ 

στο βορειοδυτικό τμήμα του δήμου, καθώ̋ και στη Λεωφ. Παναγή Τσαλδάρη στο 
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βορειοανατολικό τμήμα του δήμου. Επιπρόσθετα, υψηλέ̋ στάθμε̋ θορύβου καταγράφονται 

και στην οδό Αγία̋ Άννη̋, η οποία εμφανίζει έντονη κίνηση βαρέων οχημάτων, όπω̋ επίση̋ 

και στι̋ οδού̋ Μακρυγιάννη, Χρυσοστόμου Σμύρνη̋ και 25η̋ Μαρτίου. 

Τέλο̋, μία άλλη σημαντική πηγή θορύβου αποτελούν οι σιδηροδρομικοί άξονε̋, καθώ̋ και 

οι βιομηχανικέ̋ δραστηριότητε̋. 

Ρύποι 

Ο Δήμο̋ Μοσχάτου-Ταύρου έχει εκπονήσει Σχέδιο Δράση̋ για την Αειφόρο Ενέργεια (ΣΔΑΕ), 

υπογράφοντα̋ το Σύμφωνο των Δημάρχων στι̋ 16 Μαρτίου του 2011, με σκοπό να επιτύχει 

το στόχο τη̋ Ευρωπαϊκή̋ Ένωση̋ για μείωση των εκπομπών διοξειδίου του άνθρακα (CO2) 

από τι̋ δραστηριότητε̋ εντό̋ του Δήμου, κατά, τουλάχιστον, 20% έω̋ το 2020. Ω̋ έτο̋ 

αναφορά̋ για τον υπολογισμό των εκπομπών και την σύνταξη του Σχεδίου Δράση̋ για την 

Αειφόρο Ενέργεια του Δήμου Μοσχάτου – Ταύρου επιλέχθηκε το 2009 και ω̋ μονάδα 

αναφορά̋ οι εκπομπέ̋ CO2. 

Σύμφωνα, με το Σχέδιο Δράση̋ Αειφόρου Ενέργεια̋, η συνολική ενέργεια που καταναλώθηκε 

το έτο̋ 2009 ήταν 863.314,20 MWh, ενώ οι συνολικέ̋ εκπομπέ̋ CO2 ανέρχονταν σε 

278.492,36 tn. Ειδικότερα, ο τομέα̋ των μεταφορών συνεισφέρει κατά 506.886,99 MWh σε 

κατανάλωση ενέργεια̋ και 128.464,85 tn σε εκπομπέ̋ CO2, που αναλογούν σε ποσοστά 

58,71% και 46,12% επί του, αντίστοιχου, συνόλου. 

Οι πίνακε̋ που ακολουθούν (και αποτέλεσαν και μέλο̋ τη̋ μελέτη̋ του ΣΒΑΚ Μοσχάτου-

Ταύρου), παρουσιάζουν τη συνολική κατανάλωση ενέργεια̋, καθώ̋ και τι̋ εκπομπέ̋ CO2 

για το 2009 (έτο̋ αναφορά̋) ανά τομέα και τύπο ενέργεια̋, όπω̋ αυτέ̋ μετρήθηκαν και 

υπολογίστηκαν στο πλαίσιο εκπόνηση̋ του ΣΔΑΕ. Είναι φανερό, πω̋ ο τομέα̋ που παράγει 

την περισσότερη ενέργεια και κατ’ επέκταση εκπέμπει περισσότερου̋ ρύπου̋ CO2 είναι ο 

οικιακό̋ τομέα̋ (ήτοι 334.600,12 MWh και 134.495,45 tn CO2), ενώ ακολουθούν οι μεταφορέ̋ 

και συγκεκριμένα, οι ιδιωτικέ̋ και εμπορικέ̋ μεταφορέ̋. 
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Πίνακα̋ 5: Ενεργειακή απογραφή ανά τομέα για το έτο̋ 2009 (Πηγή: ΣΔΑΕ, 2019) 

 

Πίνακα̋ 6: Εκπομπέ̋ CO2 ανά τομέα για το έτο̋ 2009 (Πηγή: ΣΔΑΕ, 2019) 

 

Αντίστοιχα, για το έτο̋ 2017, η συνολική ετήσια κατανάλωση ενέργεια̋ ανέρχεται σε 

351.553,45 MWh, ενώ οι ετήσιε̋ εκπομπέ̋ CO2 σε 135.135,19 τόνου̋. Ο τομέα̋ με την 

μεγαλύτερη κατανάλωση είναι ο οικιακό̋, με ποσοστό 52,47%, ενώ ακολουθεί ο τομέα̋ των 

μεταφορών, με ποσοστό 43,77% τη̋ συνολική̋ παραγόμενη̋ ενέργεια̋ του Δήμου. 

Ειδικότερα, ο τομέα̋ των μεταφορών υπολογίστηκε ότι καταναλώνει συνολικά 153,870,85 

MWh, με τι̋ ιδιωτικέ̋ και εμπορικέ̋ μεταφορέ̋ να καταλαμβάνουν το μεγαλύτερο ποσοστό. 

Ω̋ προ̋ τον τύπο ενέργεια̋, η ενέργεια από φυσικό αέριο καταλαμβάνει την πρώτη θέση, 

με ποσοστό 35,58% ω̋ προ̋ το σύνολο και ακολουθούν η ενέργεια από βενζίνη με 27,35%, η 
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ηλεκτρική ενέργεια με 17,02%, το πετρέλαιο diesel με 16,41% και τέλο̋ η ενέργεια από 

πετρέλαιο που καταλαμβάνει ποσοστό, μόλι̋ 3,62%. 

Πίνακα̋ 7: Ενεργειακή απογραφή ανά τομέα για το έτο̋ 2017 (Πηγή: ΣΔΑΕ, 2019) 

 

Πίνακα̋ 8: Εκπομπέ̋ CO2 ανά τομέα για το έτο̋ 2017 (Πηγή: ΣΔΑΕ, 2019) 

 

Όσον αφορά την πορεία μέχρι το έτο̋ 2017, σύμφωνα με την αναφορά παρακολούθηση̋ τη̋ 

υλοποίηση̋ του Σχεδίου Δράση̋ Αειφόρου Ενέργεια̋ (ΣΔΑΕ) του Δήμου Μοσχάτου – Ταύρου, 

η οποία υποβλήθηκε τον Μάιο του 2018, διαπιστώνεται πω̋ οι εκπομπέ̋ CO2 παρουσιάζουν 

σημαντική μείωση σε σχέση με το έτο̋ αναφορά̋. 

Στι̋ ακόλουθε̋ εικόνε̋ παρουσιάζονται, γραφικά, οι ετήσιε̋ συνολικέ̋ καταναλώσει̋ 

ενέργεια̋ και εκπομπέ̋ διοξειδίου του άνθρακα και η κατανομή του̋ ανά τομέα, όπω̋ 
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προέκυψαν από την απογραφή παρακολούθηση̋ (Monitoring Emission Inventory, MEI) για 

τα έτη 2009 και 2014 έω̋ 2017. 

 

Εικόνα 17: Ετήσιε̋ καταναλώσει̋ ενέργεια̋ στον Δήμο Μοσχάτου – Ταύρου ανά τομέα (Πηγή: ΣΔΑΕ, 2019) 

 

Εικόνα 18:  Ετήσιε̋ εκπομπέ̋ CO2 στον Δήμο Μοσχάτου – Ταύρου ανά τομέα (Πηγή: ΣΔΑΕ, 2019) 

Αξιολογώντα̋ τα δεδομένα που προέκυψαν από την καταγραφή του ενεργειακού 

αποτυπώματο̋ και των εκπομπών CO2 για τον Δήμο Μοσχάτου-Ταύρου, συμπεραίνεται πω̋ 

οι συνολικέ̋ εκπομπέ̋ παρουσιάζουν αξιοσημείωτη πτώση το 2014 συγκριτικά με το 2009, 

ενώ το χρονικό διάστημα 2014-2017 κυμαίνονται, περίπου, στο ίδιο επίπεδο. Για το έτο̋ 2017, 
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η μείωση των εκπομπών CO2 συγκριτικά με το 2009, φτάνει, σε απόλυτη τιμή, του̋ 143.357,17 

τόνου̋, που αντιστοιχεί σε ποσοστό 51,48%. 

Συνεπώ̋, η ποσοστιαία μείωση των εκπομπών CO2 στον Δήμο Μοσχάτου – Ταύρου έχει 

υπερκαλύψει τον στόχο που τέθηκε στο ΣΔΑΕ, καθώ̋ οι αναμενόμενε̋ εκπομπέ̋ CO2 για το 

έτο̋ 2020 ανέρχονται σε 222.793,89 tn (μειωμένε̋ κατά 20% σε σχέση με το 2009). 

Η γενική μείωση στην κατανάλωση ενέργεια̋ στον τομέα των μεταφορών σε σχέση με το 

έτο̋ αναφορά̋ 2009, μπορεί σίγουρα να συσχετιστεί με τη μείωση των δαπανών λόγω των 

ιδιαίτερων οικονομικών συνθηκών των τελευταίων χρόνων, ωστόσο, μπορεί να συσχετιστεί 

και με τι̋ δράσει̋ και τα μέτρα που έχει λάβει ο Δήμο̋ όσον αφορά τι̋ μετακινήσει̋, όπω̋ 

είναι η επέκταση του δικτύου των πεζοδρομήσεων και των ποδηλατοδρόμων και το 

Σύστημα Κοινόχρηστων Ποδηλάτων, που προσφέρει στου πολίτε̋ ένα οικολογικό και 

οικονομικό μέσο μεταφορά̋.   

Τέλο̋, σημειώνεται πω̋ ο Δήμο̋ Μοσχάτου – Ταύρου δείχνοντα̋ ιδιαίτερη ευαισθησία σε 

θέματα περιβάλλοντο̋ και εξοικονόμηση̋ ενέργεια̋, ανανέωσε τη συμμετοχή του, 

υπογράφοντα̋, τον Σεπτέμβριο του 2019, το Σύμφωνο των Δημάρχων για το Κλίμα και την 

Ενέργεια, λαμβάνοντα̋ μέτρα για την  εξοικονόμηση ενέργεια̋ έω̋ το 2030.  

Οικιστικό περιβάλλον 

Σύμφωνα με τα πολεοδομικά σταθερότυπα, ο Δήμο̋ Μοσχάτου-Ταύρου αποτελεί μέρο̋ τη̋ 

πόλη̋ τη̋ Αθήνα̋, η οποία συνιστά οικισμό 1ου επιπέδου. 

 

Υφιστάμενα/αναπτυσσόμενα δημοσίω̋ προσβάσιμα σημεία επαναφόρτιση̋ Η/Ο 

Δεν υπάρχουν υφιστάμενα/αναπτυσσόμενα δημοσίω̋ προσβάσιμα σημεία επαναφόρτιση̋ 

Η/Ο. 
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A3. Καταγραφή των κυκλοφοριακών χαρακτηριστικών τη̋ περιοχή̋ 

παρέμβαση̋ 

Πύλε̋ Εισόδου/ Εξόδου 

Από τον Δήμο Μοσχάτου-Ταύρου διέρχονται πολλοί σημαντικοί οδικοί άξονε̋ τη̋ Αθήνα̋, 

γεγονό̋ που δημιουργεί αρκετέ̋ πύλε̋ εισόδου και εξόδου στην περιοχή. Ο παρακάτω 

χάρτη̋ απεικονίζει όλε̋ αυτέ̋ τι̋ πύλε̋ ενώ ταυτόχρονα αναγράφονται τα ονόματα των 

οδών που αντιστοιχούν. 

 

Εικόνα 19: Πύλε̋ Εισόδου/Εξόδου 

Θεσμοθετημένη Ιεράρχηση Οδικού Δικτύου 

Η θεσμοθετημένη ιεράρχηση προκύπτει βάσει του Γενικού Πολεοδομικού Σχεδίου. Για το 

Δήμο Μοσχάτου - Ταύρου, ο οποίο̋ προέκυψε ύστερα από τη συγχώνευση των δύο 

Δημοτικών Ενοτήτων, η θεσμοθετημένη ιεράρχηση είναι:  

Ø Δ.Ε Ταύρου: Το Γενικό Πολεοδομικό Σχέδιου του πρώην Δήμου Ταύρου δημοσιεύτηκε 

με το ΦΕΚ 834/Δ/1987. Σύμφωνα με αυτό, η Ε.Ο Αθηνών – Λαμία̋ και η οδό̋ 

Χαμοστέρνα̋ – Κωνσταντινουπόλεω̋ εντάσσονται στην κατηγορία τη̋ Ταχεία̋ 

Λεωφόρου, ενώ η Πειραιώ̋ και η Πέτρου Ράλλη εντάσσονται στην πρωτεύουσα 

αρτηρία. Στην κατηγορία τη̋ δευτερεύουσα̋ αρτηρία̋ εντάσσονται οι οδοί Αγία̋ 
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Άννη̋, Ορφέω̋, Λεωφόρο̋ Ειρήνη̋, Δήμητρα̋, Δωρίδο̋, Θέμιδο̋ και Ταύρου, ενώ οι 

συλλεκτήριε̋ οδοί είναι η οδό̋ Προφήτη Δανιήλ.  

Ø Δ.Ε Μοσχάτου: Σύμφωνα με το ΦΕΚ 386/Δ/1988 επισημαίνεται, λόγω τη̋ 

παλαιότητα̋, η διάνοιξη τη̋ Λεωφόρου Κηφισού μέχρι την Παραλιακή Λεωφόρο. Η 

συνέχιση τη̋ Λεωφόρου Κηφισού μέχρι την παραλία συσχετίζεται με την κάλυψη 

του Κηφισού νότια από την γραμμή ΗΣΑΠ. Ω̋ προ̋ τι̋ συλλεκτήριε̋, προτείνεται να 

αναπτυχθούν εγκάρσια προ̋ το αρτηριακό δίκτυο με πυκνότητα τέτοια που να μην 

αφήνουν ζώνε̋ πλάτου̋ μεγαλύτερου από 800μ. ανάμεσα σε δύο παράλληλα 

τμήματα των δικτύων. Αναλυτικά, στην κατηγορία Ταχεία Λεωφόρο̋ είναι η Ε.Ο 

Αθηνών – Λαμία̋ και η Λεωφόρο̋ Ποσειδώνο̋ με τη δημιουργία κόμβου. Ω̋ 

πρωτεύουσα αρτηρία έχει θεσμοθετηθεί η Πειραιώ̋, δευτερεύουσα η οδό̋ 

Χρυσοστόμου Σμύρνη̋ (από τη Πειραιώ̋ έω̋ την Μεταμορφώσεω̋) και 

συλλεκτήριε̋ οι οδοί Μπουμπουλίνα̋, Σπάρτη̋, Πλωμαρίου, Μεταμορφώσεω̋ και 

Αγαμέμνωνο̋. 

Τα μήκη του θεσμοθετημένου οδικού δικτύου στο σύνολο του Δήμου Μοσχάτου - Ταύρου 

φαίνονται στον παρακάτω πίνακα. 

Πίνακα̋ 9: Μήκη θεσμοθετημένου οδικού δικτύου (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου) 

Ιεράρχηση οδικού δικτύου Μήκο̋ οδικού δικτύου (km) 
Ταχεία Λεωφόρο̋ 4,08 

Πρωτεύουσα αρτηρία 0,92 
Δευτερεύουσα αρτηρία 0,63 

Συλλεκτήρια οδό̋ 1,76 
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Εικόνα 20: Θεσμοθετημένη ιεράρχηση οδικού δικτύου (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου) 

Λειτουργικά χαρακτηριστικά οδικού δικτύου 

Υφιστάμενη ιεράρχηση οδικού δικτύου 

Στα πλαίσια τη̋ εκπόνηση̋ του ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου πραγματοποιήθηκε η διαδικασία 

ιεράρχηση̋ του υπάρχοντο̋ οδικού δικτύου. Παρατηρώντα̋ το οδικό δίκτυο τη̋ περιοχή̋ 

προκύπτει ότι ο Δήμο̋ διασχίζεται από βασικού̋ υπερτοπικού̋ άξονε̋. Συνολικά, 

καταγράφηκαν οι εξή̋ κατηγορίε̋ οδών, των οποίων ο διαχωρισμό̋ πραγματοποιήθηκε με 

βάση τα λειτουργικά και γεωμετρικά χαρακτηριστικά του̋. Οι κατηγορίε̋ αυτέ̋ είναι οι 

εξή̋. Δίνονται επίση̋ πληροφορίε̋ για το μήκο̋ και ποσοστό επί του οδικού δικτύου που 

αντιστοιχεί σε κάθε κατηγορία. 

Ø Ταχεία Λεωφόρο̋ – Αυτοκινητόδρομο̋ (Εθνική Οδό̋) που συνδέει την πρωτεύουσα 

τη̋ Αθήνα̋ με τη Θεσσαλονίκη (Ε75) και αποτελεί δίκτυο του Δυρωπαϊκού δικτύου 

Αυτοκινητοδρόμων (Ε-75) το οποίο έχει αφετηρία το Βάρντο τη̋ Νορβηγία̋ και 

καταλήγει στη πόλη τη̋ Σητεία̋ στην Κρήτη. Εντό̋ του Δήμου έχει μήκο̋ 3,62km, 

δηλαδή το 3,13% του συνολικού μήκου̋ του οδικού δικτύου. 

Ø Πρωτεύουσα αρτηρία, η οποία περιλαμβάνει οδού̋ μητροπολιτική̋ σημασία̋ όπω̋ 

είναι η Λεωφόρο̋ Ποσειδώνο̋ που συνδέει το Φάληρο με τη Βουλιαγμένη, η Πειραιώ̋ 

που συνδέει την Αθήνα με τον Πειραιά, η Παναγή Τσαλδάρη και η Πέτρου Ράλλη που 

συνδέει τη Νίκαια και τον Κορυδαλλό με τον Ταύρο.  Το σύνολο των οδών που 

εντάσσονται στην κατηγορία αυτή έχει μήκο̋ 16,6km και αντιπροσωπεύει το 14,36% 

του συνολικού μήκου̋ οδικού δικτύου. 
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Ø Δευτερεύουσα αρτηρία, η οποία περιλαμβάνει τον παράδρομο τη̋ Λεωφ. 

Ποσειδώνο̋, την οδό Στρατηγού Μακρυγιάννη και την οδό Χρυσοστόμου Σμύρνη̋ 

έχοντα̋ μήκο̋ 4,9km με ποσοστό 4,24% επί του συνολικού μήκου̋ του οδικού 

δικτύου. 

Ø Συλλεκτήρια οδό̋ στην οποία κατατάσσονται μεταξύ των άλλων, οι οδοί 

Μεταμορφώσεω̋, Σολωμού, Λάμπρου Κατσώνη, Γράμμου και Μακεδονία̋.  Η 

κατηγορία αυτή έχει συνολικό μήκο̋ 13,9km και το ποσοστό τη̋ ανέρχεται σε 12%.  

Ø Τοπική οδό̋ στην οποία περιλαμβάνεται το υπόλοιπο οδικό δίκτυο το οποίο δίνει 

προτεραιότητα στην κίνηση του αυτοκινήτου με συνολικό μήκο̋ 71,85km 

καταλαμβάνοντα̋ το μεγαλύτερο μέρο̋ του οδικού δικτύου ενώ το ποσοστό 

ανέρχεται σε 62,14%. 

Ø Πεζόδρομο̋,  ο οποίο̋ αποτελεί το 4,12% του συνολικού μήκου̋ του οδικού δικτύου 

δίνοντα̋ έτσι την ευκαιρία στην προώθηση και ενίσχυση των ενεργών μετακινήσεων 

όπω̋ είναι το περπάτημα. Ενδεικτικά, πεζόδρομοι εντοπίστηκαν στι̋ οδού̋ 

Μιαούλη, Ίμβρου, Καβάλα̋ και Υψηλάντου καθώ̋ και σε άλλε̋ οδού̋ σύμφωνα με 

την εικόνα που παρατίθεται παρακάτω.  

Γραφικά, η υφιστάμενη ιεράρχηση του οδικού δικτύου στο Μοσχάτο και στον Ταύρο 

παρουσιάζεται στον παρακάτω χάρτη. 

 

Εικόνα 21: Υφιστάμενη ιεράρχηση οδικού δικτύου (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου) 

 



84 

 

Συγκρίνοντα̋ τη θεσμοθετημένη ιεράρχηση με την υφιστάμενη λειτουργία του συστήματο̋, 

παρατηρείται ότι, πέρα από την κατηγορία τη̋ Ταχεία̋ Λεωφόρου, η οποία στην υφιστάμενη 

κατάσταση λειτουργεί έω̋ πρωτεύουσα αρτηρία, οι υπόλοιπε̋ κατηγοριοποιήσει̋ του 

δικτύου διαφέρουν σημαντικά.  

Για τη Δ.Ε Μοσχάτου, στην κατηγορία τη̋ δευτερεύουσα̋ αρτηρία̋ προστίθεται ο 

παράδρομο̋ τη̋ Λεωφόρου Ποσειδώνο̋ και την οδό Στρατηγού Μακρυγιάννη. Ω̋ προ̋ τι̋ 

συλλεκτήριε̋ οδού̋, η οδό̋ Μεταμορφώσεω̋ αποτελεί ένα κοινό σημείο τη̋ 

θεσμοθετημένη̋ με την υφιστάμενη λειτουργία του οδικού δικτύου. Σε αυτή την κατηγορία 

προστίθενται μερικοί οδοί όπω̋ είναι η Λάμπρου Κατσώνη, η Αδαμάντιου, η Καποδιστρίου, 

η Γράμμου και η Σολωμού.  

Για τη Δ.Ε Ταύρου, είναι σημαντικό να τονιστεί ότι οι θεσμοθετημένε̋ δευτερεύουσε̋ 

αρτηρίε̋ έχουν υποβιβαστεί σε συλλεκτήριε̋ (λειτουργικά) συμβάλλοντα̋ έτσι στην 

καλύτερη ποιότητα ζωή̋ των κατοίκων. Τέτοιο παράδειγμα αποτελεί η Λεωφόρο̋ Ειρήνη, η 

Δωρίδο̋ και η Δήμητρα̋.  

Πίνακα̋ 10: Σύγκριση μήκου̋ θεσμοθετημένου και υφιστάμενου οδικού δικτύου (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου) 

Ιεράρχηση οδικού 
δικτύου 

Μήκο̋ θεσμοθετημένου 
 οδικού δικτύου (km) 

Μήκο̋ υφιστάμενου 
οδικού δικτύου (km) 

Ταχεία Λεωφόρο̋ 4,08 3,62 
Πρωτεύουσα αρτηρία 0,92 16,6 

Δευτερεύουσα αρτηρία 0,63 4,9 
Συλλεκτήρια οδό̋ 1,76 13,9 

 

Πλάτη Οδών  
Το πλάτο̋ οδοστρώματο̋ αποτελεί ένα ιδιαίτερα σημαντικό στοιχείο για την περιοχή. 

Μεγάλα πλάτη οδοστρώματο̋ που υπερβαίνουν τα ανώτατα επιθυμητά όρια μπορούν να 

δημιουργήσουν συνθήκε̋ επίτευξη̋ υψηλών ταχυτήτων, αυξάνοντα̋ με αυτόν τον τρόπο 

τι̋ πιθανότητε̋ τροχαίου συμβάντο̋.  

Σε γενικέ̋ γραμμέ̋ η περιοχή του δήμου Μοσχάτου Ταύρου χαρακτηρίζεται κυρίω̋ από 

μέτριε̋ τιμέ̋ πλάτου̋ οδοστρώματο̋. Βέβαια, δεν λείπει και η ύπαρξη ακραίων τιμών 

πλάτου̋ (κατά κύριο λόγο χαμηλών). Τα πλάτη μετρήθηκαν κατά την εκπόνηση του ΣΒΑΚ 

Μοσχάτου-Ταύρου ανά κατεύθυνση στι̋ οδού̋ όπου υπάρχουν διαχωριστικέ̋ νησίδε̋. Η 

μεγαλύτερη τιμή πλάτου̋ οδοστρώματο̋ αγγίζει τα 14m και βρίσκεται στην λεωφόρο 

Κηφισού, ενώ η λεωφόρο̋ Ποσειδώνο̋ παρουσιάζει 13m πλάτο̋ ανά κατεύθυνση. 

Σε μια διαφορετική ανάγνωση του οδικού δικτύου, δημιουργούνται 4 επιμέρου̋ κατηγορίε̋ 

για το σύνολο του Δήμου και το αποτέλεσμα αποτυπώνεται παρακάτω.  
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Εικόνα 22: Πλάτη οδοστρωμάτων (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου) 

Ειδικότερα, η πρώτη κατηγορία περιέχει τι̋ οδού̋ με πλάτο̋ μικρότερο από 5,5m και το 

ποσοστό τη̋ ανέρχεται σε 24,6%. Οι οδοί τη̋ εν λόγω κατηγορία̋ είναι κυρίω̋ άξονε̋ 

τοπική̋ σημασία̋ ή πεζόδρομοι. 

Η επόμενη κατηγορία περιλαμβάνει τι̋ οδού̋ με πλάτο̋ που κυμαίνεται από 5,5 m έω̋ 7,5 

m και κατέχει την πρώτη θέση στην κατάταξη. Συγκεκριμένα το ποσοστό τη̋ ανέρχεται σε 

41,6%, ενώ αναφορικά με την γεωγραφική τη̋ διάσταση,  σημειώνεται ότι εμφανίζεται 

διάσπαρτα στην περιοχή του Δήμου, με του̋ περισσότερου̋ δρόμου̋ να ανήκουν στο 

τοπικό οδικό δίκτυο και δευτερεύοντε̋ οδού̋ όπω̋ είναι η Χρυσοστόμου Σμύρνη̋ και η 

Πειραιώ̋.  

Η τρίτη κατηγορία περιέχει οδού̋ με πλάτο̋ από 7,5 έω̋ 11 μέτρα και εμφανίζει ποσοστό 

28,7%, καταλαμβάνοντα̋ τη δεύτερη θέση. Η συγκεκριμένη κατηγορία συναντάται σε 

σημαντικέ̋ οδού̋ τη̋ περιοχή̋ όπω̋ η Καποδιστρίου, η Μακρυγιάννη, το μεγαλύτερο 

τμήμα τη̋ Χρυσοστόμου Σμύρνη̋, η Πέτρου Ράλλη, η Χαμοστέρνα̋ και η 

Κωνσταντινουπόλεω̋.  

Η τελευταία κατηγορία περιλαμβάνει τι̋ οδού̋ με μεγάλο πλάτο̋ οδοστρώματο̋ οι οποίε̋ 

ξεπερνούν τα 11μ, έχοντα̋ τη δυνατότητα να φιλοξενήσουν τόσο αμφίδρομη ροή όσο και 

δύο λωρίδε̋ στάθμευση̋. Η κατηγορία αυτή παρουσιάζει χαμηλό ποσοστό και αγγίζει μόλι̋ 
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το 5,1%. Σχετικά με την χωρική κατανομή τη̋ παρούσα̋ κατηγορία̋ αξίζει να αναφερθεί ότι 

παρουσιάζεται αποκλειστικά στι̋ λεωφόρου̋ Ποσειδώνο̋ και Κηφισού.    

Καταγραφή και αποτίμηση των υφιστάμενων ποδηλατικών υποδομών 

O Δήμο̋ Μοσχάτου – Ταύρου διαθέτει δίκτυο ποδηλατοδρόμου το μήκο̋ του οποίου είναι 

6,05km, το οποίο αντιπροσωπεύει το 5,23% του συνολικού μήκου̋ του οδικού δικτύου, 

συμβάλλοντα̋ έτσι στην προώθηση του ποδηλάτου. Το δίκτυο αυτό αποτελείται από τρει̋ 

(3) ποδηλατόδρομου̋ οι οποίοι περιγράφονται αναλυτικά παρακάτω. 

· Μητροπολιτικό̋ ποδηλατόδρομο̋ Αθήνα – Φάληρο: Πρόκειται για μία από τι̋ 

διαδρομέ̋ του μεγαλύτερου δικτύου ποδηλατοδρόμων στην Ελλάδα, η οποία 

συνδέει το Κέντρο τη̋ Αθήνα̋ με τα Νότια προάστια και συγκεκριμένα το Φάληρο. 

Έχει αφετηρία κοντά στο Σταθμό του Θησείου, διασχίζει τον αρχαιολογικό χώρο του 

Κεραμεικού και κατευθύνεται νότια επί τη̋ Οδού Θεσσαλονίκη̋ και Ιλισού έτσι ώστε 

να καταλήξει μέσω τη̋ οδού Ασκληπιού στο Κέντρο Πολιτισμού Ίδρυμα Σταύρο̋ 

Νιάρχο̋. Εντό̋ τη̋ περιοχή̋ μελέτη̋, το δίκτυο του ποδηλατοδρόμου έχει μήκο̋ 

4,58km και βρίσκεται στι̋ οδού̋ Θεσσαλονίκη̋ και Ιλισού τη̋ μορφή̋ διαδρόμου 

ποδηλάτου- cycle track.  

· Ποδηλατόδρομο̋ επί τη̋ οδού Θεσσαλονίκη̋: Το δίκτυο αυτό αποτελεί προέκταση 

του μητροπολιτικού ποδηλατόδρομου. Έχει αφετηρία την οδό Πάτμου (στη συμβολή 

τη̋ με την οδό Ιλισού) και συνεχίζει επί τη̋ οδού Θεσσαλονίκη̋ καταλήγοντα̋ στο 

Πάρκο (στη συμβολή τη̋ οδού Μιαούλη), πλησίον του σταθμού ΗΣΑΠ «Μοσχάτο». Το 

συνολικό μήκο̋ είναι 1,12km και είναι τη̋ μορφή̋ διαδρόμου ποδηλάτου- cycle track.  

· Ποδηλατόδρομο̋ επί τη̋ οδού Ιλισού: Το δίκτυο αυτό εκτείνεται επί τη̋ οδού Ιλισού 

(από την οδό Λάμπρο Κατσώνη έω̋ την οδό Αγίου Κωνσταντίνου) αποτελώντα̋ 

συνέχεια του μητροπολιτικού δικτύου που προαναφέρθηκε. Πρόκειται για 

συνύπαρξη ΙΧ- αυτοκινήτου με συνολικό μήκο̋ 0,35km. 

Σύστημα κοινόχρηστων ποδηλάτων 

Το σύστημα κοινόχρηστων ποδηλάτων ξεκίνησε στο πλαίσιο του προγράμματο̋ «Αστική 

Αναζωογόνηση 2012 – 2015» το οποίο χρηματοδοτήθηκε από το Πράσινο Ταμείο. Σε αυτό το 

πρόγραμμα αναπτύχθηκε ένα δίκτυο κοινόχρηστων ποδηλάτων σε διάφορου̋ Δήμου̋ τη̋ 

χώρα̋. Συγκεκριμένα στο Δήμο Μοσχάτου – Ταύρου, αρχικά τοποθετήθηκαν 60 κοινόχρηστα 

ποδήλατα και χωροθετήθηκαν πέντε (5) σταθμοί οι οποίοι ήταν (Δήμο̋ Μοσχάτου – Ταύρου 

& Cyclopolis, 2011) : 

Ø Στην Πλατεία Ηρώων Πολυτεχνείου με χωρητικότητα 22 ποδήλατα 
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Ø Στο σταθμό ΗΣΑΠ στο Μοσχάτο στην οδό Θεσσαλονίκη̋ με χωρητικότητα 16 
ποδήλατα 

Ø Στο οικοδομικό τετράγωνο Ο.Τ 16, εντό̋ τη̋ πλατεία̋ (στη συμβολή των οδών Αθ. 
Διάκου & Αγ. Κωνσταντίνου) με χωρητικότητα 16 ποδήλατα 

Ø Στο σταθμό ΗΣΑΠ στον Ταύρο με χωρητικότητα 16 ποδήλατα 
Ø Στην πλατεία Ατταλεία̋ με χωρητικότητα 8 ποδήλατα 

Το Μάιο του 2017, επαναλειτούργησε το σύστημα με τέσσερι̋ (4) σταθμού̋ οι οποίοι ήταν: 

Ø Στο σταθμό ΗΣΑΠ στο Μοσχάτο στην οδό Θεσσαλονίκη̋ 
Ø Στο σταθμό ΗΣΑΠ στον Ταύρο  
Ø Στο οικοδομικό τετράγωνο Ο.Τ 16, εντό̋ τη̋ πλατεία̋ (στη συμβολή των οδών Αθ. 

Διάκου & Αγ. Κωνσταντίνου) 
Ø Στην Πειραιώ̋ με χωρητικότητα 8 ποδηλάτων  

Σήμερα οι σταθμοί αυτοί είναι εκτό̋ λειτουργία̋. 

Καταγραφή και αποτίμηση των υφιστάμενων υποδομών για πεζού̋  

Δίκτυο πεζοδρομίων 

Το πεζοδρόμιο αποτελεί απαραίτητη υποδομή για το οδικό περιβάλλον μια̋ πόλη̋ σε 

περιπτώσει̋ οδών οι οποίε̋ δεν είναι πεζόδρομοι ή οδοί ήπια̋ κυκλοφορία̋ (όπου 

επιτρέπεται η συνύπαρξη διαφόρων τύπων οχημάτων και ευάλωτων χρηστών) και 

παρουσιάζουν σημαντικό όγκο κυκλοφορία̋ μηχανοκίνητων οχημάτων. Επομένω̋, το 

πλάτο̋ τη̋ εν λόγω υποδομή̋ διαδραματίζει σημαντικό ρόλο στην ενθάρρυνση ή όχι του 

περπατήματο̋. Μεγάλα ή επαρκή πλάτη πεζοδρομίου συμβάλλουν στην αίσθηση ασφάλεια̋ 

και άνεση̋ των μετακινούμενων με ιδιαίτερα οφέλη στην ποιότητα ζωή̋ των κατοίκων. Από 

την άλλη πλευρά, μη επαρκή ή ακόμα και ανύπαρκτα πεζοδρόμια δυσχεραίνουν την 

απρόσκοπτη κίνηση του πεζού με αποτέλεσμα την αύξηση τη̋ πιθανότητα̋ ατυχήματο̋.  

Στο Δήμο Μοσχάτου- Ταύρου, η κατάσταση είναι ιδιαίτερα ενθαρρυντική ω̋ προ̋ το ζήτημα 

των πεζοδρομίων, καθώ̋ όλο̋ ο Δήμο̋ διαθέτει συγκεκριμένη υποδομή, γεγονό̋ που ευνοεί 

σημαντικά την πεζή μετακίνηση. Αναφορικά με τα πλάτη των πεζοδρομίων, τα οποία 

καθορίζουν σε μεγάλο βαθμό την προσβασιμότητα των πεζών αξίζει να αναφερθούν τα 

εξή̋: 

·  Το μέσο πλάτο̋ σταθμισμένο με το μήκο̋ του οδικού τμήματο̋ ανέρχεται σε μόλι̋ 

1,16μ τιμή η οποία είναι χαμηλότερη από την ελάχιστη απαιτούμενη σύμφωνα με τι̋ 

οδηγίε̋ των ελαχίστων προδιαγραφών του ΥΠΕΝ (2009),  

· Το 49,47% του συνόλου του οδικού δικτύου διαθέτει πλάτο̋ πεζοδρόμιου, το οποίο 

κυμαίνεται από 0,1 έω̋ 1,0μ,  

· Το 20,99% έχει πλάτο̋ μεταξύ 1,0 και 1,5μ,  

· Το 20,18% διαθέτει πλάτο̋ που κυμαίνεται μεταξύ 1,5 και 2,1μ,  
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· Το 3,70%% έχει πλάτο̋ ανάμεσα στι̋ τιμέ̋ 2,1 και 3,0μ και 

· Μόλι̋ το 5,66% του δικτύου έχει πλάτο̋ μεγαλύτερο των 3μ. 

Οι πληροφορίε̋ για το πλάτο̋ πεζοδρομίων στο Δήμο προέρχονται και αυτέ̋ από την 

πρόσφατη μελέτη ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου που έλαβε χώρα το 2020. 

Εικόνα 23: Κατηγορίε̋ πλάτου̋ πεζοδρομίου και αντίστοιχα ποσοστά (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου)

Μέσα από μια συνολική ανάγνωση διαπιστώνεται πω̋ το 29,54% του δικτύου διαθέτει 

πλάτο̋ πεζοδρομίου που υπερβαίνει τα 1.5μ (ελάχιστη απαραίτητη τιμή για το ελεύθερο 

πλάτο̋ πεζοδρομίου), ενώ μόλι̋ το 9,36% του δικτύου τη̋ περιοχή̋ ξεπερνάει τα 2,1μ 

(ελάχιστη απαραίτητη τιμή για το συνολικό πλάτο̋ πεζοδρομίου). Τέλο̋, η τιμή του 

μέγιστου πλάτου̋ ισούται με 5,0 μέτρα και συναντάται στη δημοτική ενότητα Μοσχάτου 

στην οδό Φλέμινγκ, ενώ η χαμηλότερη είναι 0,30μ και παρατηρείται και αυτή στο ίδιο 

γεωγραφικό τμήμα τη̋ περιοχή̋.

Οι μεγαλύτερε̋ τιμέ̋ πλάτου̋ πεζοδρομίου (μεγαλύτερε̋ των 2,1μ.) συναντώνται 

διάσπαρτα στην περιοχή μελέτη̋, σχηματίζοντα̋ μικρού̋ πυρήνε̋. Ένα̋ πυρήνα̋ 

γραμμικού σχήματο̋ είναι οι οδοί Χρυσοστόμου Σμύρνη̋, Στρατηγού Μακρυγιάννη και 

Πίνδου ενώ ορισμένοι άλλοι πυρήνε̋ βρίσκονται στο ανατολικό και δυτικό τμήμα τη̋ 

περιοχή̋ και περιλαμβάνουν οδού̋ τοπική̋ σημασία̋. Αναλυτικά για κάθε οδικό τμήμα οι 

διαστάσει̋ των πεζοδρομίων παρουσιάζονται στην παρακάτω εικόνα.
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Εικόνα 24: Πλάτη πεζοδρομίων (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου) 

Δίκτυο πεζοδρόμων 

Ω̋ προ̋ του̋ πεζόδρομου̋, παρατηρείται ότι δεν υπάρχει ένα ενιαίο δίκτυο, καθώ̋ 

εμφανίζονται διάσπαρτοι σε όλη την έκταση του Δήμου. Μεγαλύτερη συγκέντρωση 

πεζοδρομημένων οδών εντοπίζεται στην Δ.Ε Μοσχάτου όπου βρίσκονται οι περισσότερε̋ 

εμπορικέ̋ χρήσει̋ και το πολεοδομικό κέντρο του Δήμου. Οι περισσότεροι πεζόδρομοι είναι 

διαμορφωμένοι με πλακόστρωση και σήμανση, ενώ υπάρχουν και πεζόδρομοι με απλή 

σήμανση χωρί̋ ανάπλαση στο υλικό τη̋ οδού. Ταυτόχρονα, σε πεζόδρομου̋ που βρίσκονται 

σε περιοχέ̋ κατοικία̋, παρατηρείται στάθμευση η οποία επιτρέπεται μόνο για του̋ 

κατοίκου̋ τη̋ οδού αυτή̋. Όπω̋ προέκυψε από τη μελέτη ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου, το 

συνολικό μήκο̋ του δικτύου είναι 4,76km και αποτελεί το 4,12% του συνολικού μήκου̋ του 

οδικού δικτύου. 



90 

 

Καταγραφή και αποτίμηση τη̋ λειτουργία̋ των ΜΜΜ  

Από τον Δήμο Μοσχάτου-Ταύρου διέρχονται όλα τα Μέσα Μαζική̋ Μεταφορά̋ που 

υπάρχουν στην Αθήνα (Μετρό, Λεωφορεία, Προαστιακό̋ Σιδηρόδρομο̋, Τραμ) , ενώ 

παράλληλα υπάρχει και σύστημα Δημοτική̋ Συγκοινωνία̋. Στη συνέχεια αναλύεται λοιπόν 

η προσφορά σε ΜΜΜ που υπάρχει στο Δήμο ανά Μέσο. 

Λεωφορειακέ̋ Γραμμέ̋ ΟΑΣΑ 

Ο Δήμο̋ Μοσχάτου – Ταύρου εξυπηρετείται από το δίκτυο του ΟΑΣΑ μέσω των 21 

λεωφορειακών γραμμών και 92 στάσεων. Με το δίκτυο αυτό εξασφαλίζεται η σύνδεση τη̋ 

περιοχή̋ με του̋ όμορου̋, το κέντρο τη̋ Αθήνα̋, τον Πειραιά, το Πέραμα, το Γουδί, τη 

Κυψέλη και τη Κηφισιά, αλλά και με το Αεροδρόμιο εξυπηρετώντα̋ τι̋ καθημερινέ̋ ανάγκε̋ 

μετακίνηση̋ κατοίκων και επισκεπτών. Η γραμμή 500 η οποία συνδέει το Πειραιά με την 

Κηφισιά είναι αμιγώ̋ νυχτερινή. Οι περισσότερε̋ γραμμέ̋ είναι διερχόμενε̋ από το Δήμο, 

ενώ η γραμμή 815, 816 και 035 έχουν αφετηρία εντό̋ του Δήμου και συνδέουν την περιοχή 

μελέτη̋ με το Γουδί, τον Άγιο Δημήτριο και την Κυψέλη αντίστοιχα. Ταυτόχρονα η γραμμή 1 

του τρόλεϊ συνδέει το Μοσχάτο με την πλατεία Αττική̋.  

Αναλυτικά οι διερχόμενε̋ γραμμέ̋ εντό̋ του Δήμου απεικονίζονται στον παρακάτω πίνακα 

με τον αντίστοιχο αριθμό στάσεων εντό̋ του Δήμου.   

Πίνακα̋ 11: Γραμμέ̋ ΟΑΣΑ στο Δήμο Μοσχάτου-Ταύρου (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου) 

Αριθμό̋ 
Γραμμή̋ 

Ονομασία Γραμμή̋ 

035 ΑΝΩ ΚΥΨΕΛΗ – ΠΕΤΡΑΛΩΝΑ - ΤΑΥΡΟΣ 
040 ΠΕΙΡΑΙΑΣ – ΣΥΝΤΑΓΜΑ  
049 ΠΕΙΡΑΙΑΣ – ΟΜΟΝΟΙΑ  
1  ΠΛ. ΑΤΤΙΚΗΣ – ΚΑΛΛΙΘΕΑ - ΜΟΣΧΑΤΟ 
130 ΠΕΙΡΑΙΑΣ – Ν. ΣΜΥΡΝΗ (ΚΥΚΛΙΚΗ) 
21 ΝΙΚΑΙΑ – Π.ΡΑΛΛΗ – ΟΜΟΝΟΙΑ (ΚΥΚΛΙΚΗ) 
217 ΠΕΙΡΑΙΑΣ – ΑΓ. ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ – ΣΤ. ΔΑΦΝΗ 
218 ΠΕΙΡΑΙΑΣ – ΣΤ. ΔΑΦΝΗ  
229 ΠΕΙΡΑΙΑΣ – ΑΓ. ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ – ΣΤ. ΔΑΦΝΗ 
500 ΠΕΙΡΑΙΑΣ – ΚΗΦΙΣΙΑ (ΠΛ. ΠΛΑΤΑΝΟΥ) (ΝΥΧΤΕΡΙΝΗ) 
815 ΓΟΥΔΗ – ΤΑΥΡΟΣ   
816 ΤΑΥΡΟΣ – ΑΓ. ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ  
838 ΟΜΟΝΟΙΑ – ΡΕΝΤΗΣ – ΠΑΛ. ΚΟΚΚΙΝΙΑ (ΚΥΚΛΙΚΗ) 
860 ΠΑΛ. ΦΑΛΗΡΟ – ΓΕΝ. ΚΡΑΤΙΚΟ ΝΙΚΑΙΑΣ – ΣΧΙΣΤΟ 

ΚΕΡΑΤΣΙΝΙΟΥ  
914 ΟΜΟΝΟΙΑ – ΛΑΧΑΝΑΓΟΡΑ – ΠΑΛ. ΚΟΚΚΙΝΙΑ (ΚΥΚΛΙΚΗ) 
Α1 ΠΕΙΡΑΙΑΣ – ΒΟΥΛΑ  
Β1 ΠΕΙΡΑΙΑΣ – ΑΝΩ ΓΛΥΦΑΔΑ  
Β18 ΟΜΟΝΟΙΑ – ΠΕΡΑΜΑ (ΜΕΣΩ Π. ΡΑΛΛΗ) 
Γ18 ΟΜΟΝΟΙΑ – ΠΕΡΑΜΑ (ΜΕΣΩ ΓΡ. ΛΑΜΠΡΑΚΗ)  
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Ε90 ΠΕΙΡΑΙΑΣ – ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟΥΠΟΛΗ (ΣΧΟΛΙΚΗ EXPRESS) 
Χ96 ΠΕΙΡΑΙΑΣ – ΑΕΡ/ΝΑΣ ΑΘΗΝΩΝ (EXPRESS) 

 

Περισσότερα χαρακτηριστικά για τι̋ εν λόγω γραμμέ̋ παρουσιάζονται στον παρακάτω 

πίνακα. Σημειώνεται πω̋ Η γραμμή 816 διαθέτει δύο δρομολόγια την ημέρα, στι̋ 7:15 και 

στι̋ 15:35 και ότι η γραμμή Ε90 λειτουργεί από τι̋ 07:20 έω̋ τι̋ 16:30 με συνολικά 4 

δρομολόγια 

Πίνακα̋ 12: Λειτουργικά χαρακτηριστικά γραμμών ΟΑΣΑ (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου) 

Αριθμό̋ 
Γραμμή̋ 

Μέση συχνότητα στι̋ 
ώρε̋ αιχμή̋ (07:00 – 
10:00, 17:00 – 20:00 

λεπτά) 

Μέση συχνότητα στι̋ 
ώρε̋ αιχμή̋ (05:00 – 
07:00, 10:00 – 17:00, 

20:00 – 00:00 λεπτά) 

Αριθμό̋ 
στάσεων εντό̋ 

του Δήμου 
Μοσχάτου - 

Ταύρου 
035 15 15 8 
040 11 12 4 
049 17 18 24 

1 25 25 15 
130 32 30 4 
21 17 16 8 
217 40 37 4 
218 20 20 25 
229 40 40 4 
500  24 
815 27 30 17 
816  9 
838 45 38 9 
860 35 32 16 
914 75 80 23 
Α1 15 17 4 
Β1 38 38 4 

Β18 21 21 9 
Γ18 20 22 9 

Ε90**  4 
Χ96 30 27 4 

 

Η ζώνη επιρροή̋ προκύπτει ω̋ η περιοχή περιμετρικά των στάσεων με ευκλείδεια 

απόσταση 250 μέτρων. Η απόσταση αυτή είναι η απόσταση που ένα̋ μετακινούμενο̋ 

διατίθεται να διανύσει ώστε να προσεγγίσει την στάση του λεωφορείου. Προκύπτει ότι το 

δίκτυο του ΟΑΣΑ καλύπτει το 88,60% τη̋ συνολική̋ έκταση̋ του Δήμου και έχει συνολικό 

μήκο̋ 74,73 km. Η μέση συχνότητα των λεωφορείων του ΟΑΣΑ είναι 29 λεπτά κατά τι̋ ώρε̋ 

αιχμή̋ και 29 λεπτά κατά τι̋ υπόλοιπε̋ ώρε̋, εξαιρώντα̋ τι̋ νυχτερινέ̋ ώρε̋ που 

διακόπτεται η λειτουργία των περισσότερων λεωφορειακών γραμμών.  Σημειώνεται ότι δεν 

υπολογίστηκαν οι συχνότητε̋ δρομολογίων για την γραμμή 500 καθώ̋ αποτελεί μια γραμμή 
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αμιγώ̋ νυχτερινή. Είναι σημαντικό να τονιστεί ότι οι ζώνε̋ επιρροή̋ των στάσεων των 

λεωφορειακών γραμμών καλύπτουν τη σύνδεση με τα μέσα σταθερή̋ τροχιά̋ (ΗΣΑΠ και 

Προαστιακό̋).  

 

Εικόνα 25: Χάρτη̋ Γραμμών ΟΑΣΑ στο Δήμο Μοσχάτου-Ταύρου (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου) 

Προαστιακό̋ Σιδηρόδρομο̋ 

Εντό̋ του Δήμου, το δίκτυο του Προαστιακού Σιδηροδρόμου διαθέτει δύο σταθμού̋ οι 

οποίοι είναι: 

· Σταθμό̋ «Ταύρο̋» 

· Σταθμό̋ «Ρουφ» 

Το δίκτυο του προαστιακού σιδηρόδρομου εντό̋ του Δήμου έχει συνολικό μήκο̋ 1,6km με 

πυκνότητα 0,8 σταθμοί/km.  

Τα δρομολόγια που εξυπηρετούνται είναι: 

· Πειραιά̋ – Αεροδρόμιο και αντίστροφα. Στη γραμμή αυτή υπάρχει απευθεία̋ 

σύνδεση με το Αεροδρόμιο με συχνότητα 60 λεπτών ενώ μερικέ̋ αμαξοστοιχίε̋ 

έχουν μετεπιβίβαση στο σταθμό̋ τη̋ Αθήνα̋ με συχνότητα 60 λεπτών. Ανεξάρτητα 

από τη δυνατότητα μετεπιβίβαση̋ η συχνότητα είναι 27 λεπτά. 

· Πειραιά̋ – Κιάτο και αντίστροφα. Μερικά από τα δρομολόγια συνδέουν απευθεία̋ 

του̋ σταθμού̋ του Μοσχάτου και του Ρουφ με το Κιάτο ενώ άλλα απαιτούν 

μετεπιβίβαση στο σταθμό τη̋ Αθήνα̋. Η απευθεία̋ σύνδεση των σταθμών με το 
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Κιάτο η συχνότητα είναι 60 λεπτά ενώ ανεξάρτητα από τη δυνατότητα 

μετεπιβίβαση̋, η συχνότητα είναι 27 λεπτά. 

· Πειραιά̋ – Χαλκίδα και αντίστροφα. Η συγκεκριμένη σύνδεση πραγματοποιείται με 

μετεπιβίβαση στο σταθμό των Αγίων Αναργύρων. Η συχνότητα των δρομολογίων για 

το τμήμα Μοσχάτο – Ρουφ – Άγιοι Ανάργυροι είναι 27 λεπτά ενώ για το τμήμα Άγιοι 

Ανάργυροι – Χαλκίδα είναι 120 λεπτά με αποτέλεσμα ο χρόνο̋ αναμονή̋ για την 

μετεπιβίβαση να κυμαίνεται από 4 λεπτά έω̋ 109 λεπτά. 

Τραμ 

Το νότιο τμήμα του Δήμου, δηλαδή στο παραλιακό μέτωπό του, εξυπηρετείται από το 

δίκτυο ΤΡΑΜ που κινείται κατά μήκο̋ τη̋ Λεωφ. Ποσειδώνο̋ στο οποίο είναι χωροθετημένη 

μια (1) στάση με όνομα «Μοσχάτο». Από αυτή διέρχονται δύο γραμμέ̋: 

· Τ3: Στάδιο Ειρήνη̋ και Φιλία̋ (Σ.Ε.Φ) – Ασκληπιείο Βούλα̋ («Θουκιδίδη̋») 

· Τ4: Σύνταγμα - Στάδιο Ειρήνη̋ και Φιλία̋ (Σ.Ε.Φ) («Αριστοτέλη̋») 

Η πρώτη γραμμή (Τ3) συνδέει το Δήμο Μοσχάτου – Ταύρου με το Φάληρο, την Καλλιθέα, τον 

Άλιμο, την Αργυρούπολη, το Ελληνικό, τη Γλυφάδα και τη Βούλα. Ταυτόχρονα εντό̋ του 

2020 θα ξεκινήσει η λειτουργία του ΤΡΑΜ προ̋ τον Πειραιά με αποτέλεσμα να 

πραγματοποιηθεί σύνδεση με το λιμάνι του Πειραιά. Επιπλέον, αυτή η γραμμή αναμένεται 

έω̋ το 2023 να φθάσει μέχρι το Πέραμα.  

Η δεύτερη γραμμή (Τ4) συνδέει το κέντρο τη̋ Αθήνα̋ με το Φάληρο, διερχόμενο από το Νέο 

Κόσμο, τη Νέα Σμύρνη, το Παλαιό Φάληρο, την Καλλιθέα και το Μοσχάτο. Τη συγκεκριμένη 

χρονική περίοδο, το τμήμα Σύνταγμα – Κασομούλη έχει διακοπεί λόγω διάβρωση̋ και 

αναμένεται η επαναλειτουργία του. Έτσι, ο Δήμο̋ Μοσχάτου δεν συνδέεται άμεσα με το 

κέντρο τη̋ Αθήνα̋, ω̋ προ̋ το δίκτυο του Τραμ.  

Το συνολικό μήκο̋ του δικτύου του Τραμ εντό̋ του Δήμου είναι ίσο με 0,92km. Η συχνότητα 

των δρομολογίων διαφέρει ανάλογα με την ημέρα και ώρα. Ειδικότερα, για τη γραμμή Τ3, η 

συχνότητα κυμαίνεται από 20 έω̋ 25 λεπτά και ανά 30 λεπτά για τα νυχτερινά δρομολόγια 

τη̋ Παρασκευή̋ και του Σαββάτου ενώ για τη γραμμή Τ4 κυμαίνεται από 17 έω̋ 25 λεπτά 

και ανά 40 λεπτά για τα νυχτερινά δρομολόγια τη̋ Παρασκευή̋ και του Σαββάτου.  

Μετρό – Ηλεκτρικό̋ 

Εντό̋ του Δήμου χωροθετούνται δύο στάσει̋ του δικτύου του Ηλεκτρικού (ΗΣΑΠ- Γραμμή 

1) οι οποίε̋ είναι: 

· Στ. Ταύρο̋ 
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· Στ. Μοσχάτο 

Η γραμμή 1 «Κηφισιά – Πειραιά̋» συνδέεται με την γραμμή 3 του μετρό «Αγία Μαρίνα – 

Δουκ. Πλακεντία̋ – Αεροδρόμιο» στο σταθμό Μοναστηράκι και με τη γραμμή 2 «Ανθούπολη 

– Ελληνικό» στου̋ σταθμού̋ Αττική και Ομόνοια. Τα δρομολόγια τη̋ γραμμή̋ εκτελούνται 

καθημερινά από τι̋ 5:00 έω̋ τι̋ 00:30  με συχνότητα από 6 έω̋ 15 λεπτά ανάλογα με την 

ώρα και την ημέρα.  

Όπω̋ φαίνεται στην εικόνα, το δίκτυο του ΗΣΑΠ διαχωρίζει το Δήμο σε δύο τμήματα και η 

χάραξη βρίσκεται παράλληλα τη̋ οδού Θεσσαλονίκη̋. Το βόρειο και το νότιο τμήμα του 

Δήμου δεν εξυπηρετείται από τη γραμμή του ΗΣΑΠ οπότε η σύνδεση με το κέντρο τη̋ 

Αθήνα̋ για του̋ κατοίκου̋ εκτό̋ τη̋ ζώνη̋ επιρροή̋ πραγματοποιείται μέσω των 

λεωφορειακών γραμμών ή/και των υπόλοιπων μέσων σταθερή̋ τροχιά̋. Το συνολικό μήκο̋ 

τη̋ γραμμή̋ 1 του ΗΣΑΠ είναι 3,2 km από τα 116,11km του συνολικού οδικού δικτύου του 

Δήμου. Η πυκνότητα των σταθμών εντό̋ του Δήμου είναι 1,08 σταθμοί/km. 

Εκτό̋ των ορίων του Δήμου αλλά σε κοντινή απόσταση από αυτά, βρίσκεται ο Στ. Καλλιθέα̋ 

ο οποίο̋ εξυπηρετεί, με βάση τη ζώνη επιρροή̋ του, οικοδομικά τετράγωνα που ανήκουν 

εντό̋ του Δήμου Μοσχάτου – Ταύρου. Για το λόγο αυτό, ο σταθμό̋ αυτό̋ είχε 

συμπεριληφθεί στην ανάλυση κάλυψη̋ του δικτύου των μέσων σταθερή̋ τροχιά̋ που έγινε 

στα πλαίσια του ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου και η οποία περιγράφεται παρακάτω. 

Η ανάλυση του δικτύου κάλυψη̋ των μέσων σταθερή̋ τροχιά̋ πραγματοποιήθηκε μέσω 

τη̋ δημιουργία̋ ζωνών επιρροή̋. Η ζώνη αυτή, σύμφωνα με τη βιβλιογραφία, ορίζεται ίση 

με 500 μέτρα και αποτελεί την απόσταση που είναι διατεθειμένο̋ να διανύσει ο 

ενδιαφερόμενο̋ για να μετακινηθεί με ένα μέσο σταθερή̋ τροχιά̋. Έτσι, προκύπτει ότι το 

συνολικό ποσοστό κάλυψη̋ των μέσων σταθερή̋ τροχιά̋ είναι ίσο με 58,80%. Πιο 

συγκεκριμένα,  

v Το δίκτυο του ΗΣΑΠ καλύπτει το 24,89% τη̋ συνολική̋ έκταση̋ του Δήμου.  
v Το δίκτυο του Προαστιακού Σιδηρόδρομου (ΟΣΕ) καλύπτει το 20,31% τη̋ συνολική̋ 

έκταση̋ του Δήμου 

v Το δίκτυο του Τραμ καλύπτει το 13,60% τη̋ συνολική̋ του έκταση̋. 

Όπω̋ φαίνεται στην εικόνα, δεν υπάρχει επικάλυψη των μέσων σταθερή̋ τροχιά̋ ενώ οι 

ζώνε̋ επιρροή̋ του̋ καταλαμβάνουν το βόρειο, το ανατολικό και το νότιο τμήμα του Δήμου 

με αποτέλεσμα να μην υπάρχει δυνατότητα μετεπιβίβαση̋ απευθεία̋ αλλά συνδέονται με 

λεωφορειακέ̋ γραμμέ̋ του ΟΑΣΑ. Παρόλα αυτά, υπάρχουν οικοδομικά τετράγωνα τα οποία 

δεν εξυπηρετούνται από μέσα σταθερή̋ τροχιά̋ με αποτέλεσμα να εξαρτώνται από τι̋ 

λεωφορειακέ̋ γραμμέ̋ του ΟΑΣΑ.  
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Εικόνα 26: Δίκτυο μέσων σταθερή̋ τροχιά̋ (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου) 

Δημοτική Συγκοινωνία 

Στο Δήμο Μοσχάτου – Ταύρου λειτουργεί δημοτική συγκοινωνία με μια κυκλική γραμμή 

διαθέτοντα̋ συνολικά 64 στάσει̋. Η συχνότητα των δρομολογίων είναι 45 λεπτά με το 

πρώτο δρομολόγιο να ξεκινά στι̋ 06:45, ενώ το τελευταίο δρομολόγιο αναχωρεί από την 

αφετηρία στι̋ 18:00. Η συνολική διαδρομή τη̋ γραμμή̋ διαρκεί περίπου 1 ώρα και 20 λεπτά. 

Σύμφωνα με την παρακάτω εικόνα που αποτελεί προϊόν τη̋ εκπόνηση̋ του ΣΒΑΚ 

Μοσχάτου-Ταύρου, φαίνεται ότι το δίκτυο τη̋ δημοτική̋ συγκοινωνία̋ εξυπηρετεί το 

μεγαλύτερο μέρο̋ του Δήμου και διέρχεται από κεντρικέ̋ περιοχέ̋ του κέντρου του Ταύρου 

και του Μοσχάτου έω̋ το παραλιακό μέτωπο. Η ζώνη επιρροή̋ ορίστηκε στα 250 μέτρα, 

καθώ̋ αυτή η απόσταση αναφέρεται στη βιβλιογραφία ιδανική για αυτή τη συγκοινωνία. 

Συνολικά, το δίκτυο έχει μήκο̋ 18,37km και καλύπτει το 77,85% τη̋ συνολική̋ έκταση̋ του 

Δήμου. 
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Εικόνα 27: Δημοτική Συγκοινωνία Δήμου Μοσχάτου-Ταύρου (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου) 

Αποτίμηση τη̋ προσφορά̋ και ζήτηση̋ στάθμευση̋  

Η πρόσφατη μελέτη ΣΒΑΚ Δήμου Μοσχάτου-Ταύρου μα̋ προμηθεύει και με στοιχεία που 

αφορούν την ένταση στάθμευση̋ στο οδικό δίκτυο του Δήμου.  

Συγκεκριμένα, κατά την εκπόνηση του ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου δημιουργήθηκαν τέσσερι̋ 

κατηγορίε̋ ανάλογα με το ποσοστό κάλυψη̋ του δρόμου από σταθμευμένα αυτοκίνητα, με 

εύρο̋ από μηδενική έω̋ υψηλή ζήτηση στάθμευση̋. (Κατηγορία 0: μηδενική ζήτηση, 

Κατηγορία 1: χαμηλή ζήτηση, Κατηγορία 2: μεσαία ζήτηση, Κατηγορία 3: υψηλή ζήτηση). Τα 

ποσοστά που καταλαμβάνει η κάθε κατηγορία παρουσιάζονται στο επόμενο διάγραμμα. 
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Εικόνα 28: Ένταση στάθμευση̋ (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου)

Από την παρατήρηση του παραπάνω διαγράμματο̋ προκύπτει ότι η κατηγορία που έχει την 

πλειοψηφία είναι η κατηγορία 3 με ποσοστό 30%, στη συνέχεια ακολουθεί η κατηγορία 0 με 

ποσοστό 26%, στην τρίτη θέση βρίσκεται η κατηγορία 1 με ποσοστό 23% και στην τέταρτη 

θέση η κατηγορία 2, η οποία παρουσιάζει ποσοστό μόλι̋ 21%. 

Αναφορικά με τη γεωγραφική διάσταση του ζητήματο̋, επισημαίνονται τα εξή̋: η υψηλή 

ένταση στάθμευση̋ παρατηρείται κατά βάση στι̋ οδού̋ Χρυσοστόμου Σμύρνη̋, Στρατηγού 

Μακρυγιάννη και Θεσσαλονίκη̋. Η στάθμευση απαγορεύεται στη λεωφόρο Πειραιώ̋ και 

Κηφισού και έτσι η ζήτηση στα εν λόγω οδικά τμήματα είναι μηδενική. Στη βιομηχανική 

περιοχή η ένταση στάθμευση̋ είναι μηδενική έω̋ χαμηλή. Η ζήτηση για την στάθμευση 

απεικονίζεται λεπτομερώ̋ στην παρακάτω εικόνα. 



98 

 

 

Εικόνα 29: Ένταση στάθμευση̋ ανά οδό (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου) 

 

Διαθέσιμα στοιχεία/χαρακτηριστικά φόρτιση̋ του οδικού δικτύου  

Η μελέτη του ΣΒΑΚ του Δήμου Μοσχάτου-Ταύρου περιλαμβάνει και διεξοδική ανάλυση των 

κυκλοφοριακών φόρτων στην Δήμο και τη̋ αντίστοιχη̋ σύνθεση̋ τη̋ κυκλοφορία̋. Για την 

καταγραφή τη̋ υφιστάμενη̋ κυκλοφορία̋ στην περιοχή μελέτη̋, η ομάδα μελέτη̋ 

συνέλεξε στοιχεία μέσα από επί τόπου καταγραφέ̋ οχημάτων σε 11 επιλεγμένου̋ κόμβου̋ 

που εντοπίζονται εντό̋ του οδικού δικτύου του Δήμου.  Τα οχήματα καταγράφηκαν ανά 

στρέφουσα κίνηση σε κάθε κόμβο. Η ακόλουθη εικόνα παρουσιάζει τη θέση των 11 αυτών 

κόμβων. Συνολικά έξι από αυτού̋ βρίσκονται στον Ταύρο και 5 από αυτού̋ στο Μοσχάτο. 

Ειδικότερα, ο κόμβο̋ 7 βρίσκεται στην Πέτρου Ράλλη, ο κόμβο̋ 6 στην Λεωφ. Πειραιώ̋ και 

ο κόμβο̋ 9 στη Χαμοστέρνα̋. Οι υπόλοιποι βρίσκονται σε κύριε̋ οδού̋ του Μοσχάτου και 

του Ταύρου. 
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Εικόνα 30: Θέσει̋ μετρήσεων κυκλοφοριακού φόρτου (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου) 

Τα οχήματα που μετρήθηκαν κατατάχθηκαν σε πέντε βασικέ̋ κατηγορίε̋ ανάλογα με τον 

τύπο του̋. Αυτέ̋ είναι: ΙΧ, φορτηγά, λεωφορεία, μηχανοκίνητα δίκυκλα και ποδήλατα. 

Συγκεντρώνοντα̋ όλε̋ τι̋ καταγραφέ̋ από όλου̋ του̋ κόμβου̋ υπολογίστηκαν ποσοστά 

ανά κατηγορία οχήματο̋ επί του συνολικού φόρτου. Το παρακάτω γράφημα παρουσιάζει 

διαγραμματικά τη σύνθεση τη̋ κυκλοφορία̋ στου̋ δρόμου̋ του Ιλίου. Όπω̋ ήταν 

αναμενόμενο, το ποσοστό των ΙΧ αγγίζει το 79.15%, ενώ το ποσοστό των μηχανοκίνητων 

δίκυκλων είναι ίσο με 15.46%. Τα βαρέα οχήματα, δηλαδή τα φορτηγά και τα λεωφορεία, 

καταγράφουν ένα ποσοστό μικρότερο από 4.5%. Τέλο̋ στου̋ κεντρικού̋ κόμβου̋ του 

Μοσχάτου-Ταύρου, το ποσοστό των ποδηλάτων είναι πάρα πολύ μικρό ίσο με 0.22%. 
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Εικόνα 31: Σύνθεση κυκλοφορία̋ (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου)

Επίση̋ από τι̋ καταγραφέ̋ ήταν δυνατό να υπολογιστούν οι μέγιστοι ωριαίοι φόρτοι ανά 

κίνηση και ανά κόμβο συνολικά. Οι φόρτοι αυτοί εκφράζονται σε Μονάδε̋ Επιβατικών 

Αυτοκινήτων ανά ώρα (ΜΕΑ/h). Για την αναγωγή των τιμών φόρτου σε ΜΕΑ 

χρησιμοποιήθηκαν οι ακόλουθοι συντελεστέ̋ αναγωγή̋. 

· ΙΧ (αυτοκίνητα): 1 Μονάδα Επιβατικού Αυτοκινήτου

· Φορτηγά: 3 ΜΕΑ

· Λεωφορεία: 2 ΜΕΑ

· ATV: 0.5 ΜΕΑ

· Μηχανοκίνητα δίκυκλα: 0.5 ΜΕΑ

· Ποδήλατα: 0.5 MEA
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Εικόνα 32: Μέγιστοι ωριαίοι φόρτοι ανά κόμβο μέτρηση̋ (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου) 

Όπω̋ είναι φανερό στην παραπάνω εικόναError! Reference source not found., συγκριτικά 

υψηλοί φόρτοι (μεγαλύτεροι από 4000 ΜΕΑ/h) παρατηρήθηκαν στου̋ κόμβου̋ που 

βρίσκονται επί των αξόνων κύριου οδικού δικτύου, δηλαδή τη Χαμοστέρνα̋, την Πέτρου 

Ράλλη και την Πειραιώ̋. Συγκεκριμένα, ο υψηλότερο̋ ωριαίο̋ φόρτο̋ (4689 ΜΕΑ/h) 

μετρήθηκε στον κόμβο 7 που βρίσκεται στη συμβολή τη̋ Λέωφ. Πέτρου Ράλλη με την οδό 

Μακεδονία̋. Ακολουθούν σε όρου̋ μέγιστου φόρτου ο κόμβο̋ τη̋ Λεωφ. Πειραιώ̋ με την 

Μακεδονία̋ και αυτό̋ τη̋ Χαμοστέρνα̋ με την Κεριάδων-Μαραθώνο̋. Συγκριτικά, οι κόμβοι 

που επιλέχθηκαν να μετρηθούν στην περιοχή του Ταύρου έχουν μεγαλύτερο μέγιστο φόρτο 

σε σύγκριση με αυτού̋ που επιλέχθηκαν στο Μοσχάτο.  
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Α4. Καταγραφή των κατευθύνσεων των υφιστάμενων εγκεκριμένων 

Πολεοδομικών Σχεδίων 

Εισαγωγή 

Η μελέτη των πολεοδομικών χαρακτηριστικών και των κατευθύνσεων που αναφέρονται σε 

επίπεδο πολεοδομικού σχεδιασμού είναι αναγκαία για την επαρκή κατανόηση του τρόπου 

λειτουργία̋ των πόλεων και των τάσεων που χαρακτηρίζουν μια χωρική ενότητα. Χωρί̋ την 

συγκεκριμένη διερεύνηση η διατύπωση πρόταση̋ για χωροθέτηση ηλεκτρικών φορτιστών 

με στόχο την προώθηση τη̋ ηλεκτροκίνηση̋ σε επίπεδο δήμου θα ήταν πλημμελή̋. Ω̋ εκ 

τούτου, στι̋ επόμενε̋ ενότητε̋ συνοψίζονται οι βασικέ̋ κατευθύνσει̋ των αμιγώ̋ 

πολεοδομικών σχεδίων, ενώ συμπληρώνονται με τι̋ κατευθύνσει̋ που προωθούνται από 

επιχειρησιακή̋ φύσεω̋ πλαίσια που, όμω̋, έχουν αναφορά σε επίπεδο δήμου. Η προσέγγιση 

αυτή κρίνεται αναγκαία δεδομένη̋ τη̋ οριζόντια̋ σχέση̋ που εντοπίζεται μεταξύ 

επιχειρησιακού προγραμματισμού και χωρικού σχεδιασμού, σε τοπικό επίπεδο. 

Γενικά Πολεοδομικά Σχέδια Μοσχάτου και Ταύρου 

Το  ΓΠΣ  τη̋   Δημοτική̋   Ενότητα̋   Μοσχάτου,   εγκρίθηκε   αρχικά   το 1988, (απόφαση 

30793/1597 ΦΕΚ 386Δ/02.06.1988) και επανεγκρίθηκε το 1993 (απόφαση 716/3592 

ΦΕΚ774Δ/09.07.1993). Το 1988, ανάμεσα στι̋ 2 διαδοχικέ̋ εγκρίσει̋ του ΓΠΣ Μοσχάτου, 

εγκρίθηκε η  Πολεοδομική  Μελέτη  αναθεώρηση̋  του Ρυμοτομικού Σχεδίου (απόφαση 

425614/120 ΦΕΚ 466Δ/24.07.1989) που επαναδημοσιεύτηκε στο ΦΕΚ 815Δ/20.07.1993. 

Το ΓΠΣ τη̋ Δημοτική̋ Ενότητα̋ Ταύρου εγκρίθηκε αρχικά το 1987,  (απόφαση 46329/2372 

ΦΕΚ 834Δ/31.08.1987). Στην δεκαετία του 1990, το ΓΠΣ Ταύρου, τροποποιείται 2 φορέ̋, το 

1990 (απόφαση 84426/6465/ ΦΕΚ 729Δ/31.12.1990) και το 1991 (απόφαση 72888/3764 ΦΕΚ 

434Δ/11.07.1991). Και οι 2 προαναφερόμενε̋ τροποποιήσει̋ του ΓΠΣ Ταύρου, αφορούν σε 

αλλαγή χρήσεων στην περιοχή «Ελαιώνα». 

Μετά το 2000 τροποποιούνται και τα 2 ΓΠΣ των ΔΕ Μοσχάτου και Ταύρου, στο τμήμα τη̋ 

οδού Πειραιώ̋ που είχε χαρακτηριστεί ω̋ παραδοσιακό (ΠΔ ΦΕΚ 510Δ/16.05.1996). 

Ειδικότερα γίνονται 2 τροποποιήσει̋, η πρώτη που αφορά και στα 2 ΓΠΣ κατά μήκο̋ τη̋ 

οδού Πειραιώ̋ (απόφαση 45835 ΦΕΚ 1063Δ/16.11.2004) και η δεύτερη που αφορά στο ΓΠΣ 

Ταύρου (απόφαση 8208 ΦΕΚ 103 ΑΑΠ/16.03.2007). 

 Ο παρακάτω χάρτη̋ συνοψίζει τι̋ κατηγορίε̋ ζωνών και τι̋ κατευθύνσει̋ αναφορικά με 

τι̋ επιτρεπόμενε̋ χρήσει̋ γη̋.  
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Εικόνα 33: Επιτρεπόμενε̋ χρήσει̋ γη̋ βάσει ΓΠΣ (Πηγή Επιχειρησιακό Πρόγραμμα Μοσχατου-Ταύρου) 

Είναι διακριτή η ζώνη του Ελαιώνα στο βόρειο μέτωπο του Δήμου, στου̋ Ενοποιημένου̋ 

Απογραφικού̋ Τομεί̋ (ΕΑΤ) 17 και 18 (12,5% τη̋  συνολική̋ έκταση̋ του Δήμου Μοσχάτου – 

Ταύρου).   

Εξίσου διακριτή είναι και η ζώνη κεντρικών λειτουργιών πόλη̋ στον νότιο άκρο του Δήμου 

κατά μήκο̋ τη̋ Λ. Ποσειδώνο̋, σε τμήματα των ΕΑΤ 2, 3 και 4, καθώ̋ και η γραμμική ζώνη 

διείσδυση̋ των κεντρικών λειτουργιών πόλη̋ στο εσωτερικό του Δήμου σε τμήματα των 

ΕΑΤ 4 και 6  (από  την  Χρυσοστόμου  Σμύρνη̋ στα ανατολικά έω̋ την Στρατηγού 

Μακρυγιάννη στα δυτικά και την Μεταμορφώσεω̋ στα βόρεια). Η ζώνη αυτή (5,2% τη̋ 

συνολική̋ έκταση̋ του Δήμου Μοσχάτου – Ταύρου) έχει οριοθετηθεί από την δεκαετία του 

1980, με βάση σχετική πρόβλεψη του ΡΣΑ ’83. Συγκεκριμένα η πρόβλεψη αφορά στην 

ανάπτυξη κέντρου υπερτοπική̋ σημασία̋ με: 

- Διαμόρφωση τη̋ παραλιακή̋ ζώνη̋ τη̋ περιοχή̋, 

- Επέκταση του αθλητικού κέντρου, 

- Διαμόρφωση ζώνη̋ πρασίνου, κατά μήκο̋ των γραμμών ΗΣΑΠ 

- Δημιουργία πλέγματο̋ πεζοδρόμων με κεντρικού̋ άξονε̋ τι̋ οδού̋ Σωκράτου̋ – 

Κοντοζή, Αγίου Κωνσταντίνου, Ομήρου, Αργοστολίου και Μιαούλη, που συνδέουν 

τι̋ κεντρικέ̋ λειτουργίε̋ πόλη̋ με κοινόχρηστε̋  και κοινωφελεί̋ εγκαταστάσει̋. 
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Στα βόρεια αυτή̋ τη̋ ζώνη̋ κεντρικών λειτουργιών πόλη̋ και σε άμεση επαφή σε αυτή, 

οριοθετούνται και 2 τοπικά κέντρα γειτονιά̋. 

Η παραλιακή βέβαια ζώνη (6,5% τη̋ συνολική̋ έκταση̋ του Δήμου Μοσχάτου – Ταύρου), 

παραμένει εκτό̋  ορίων  ΓΠΣ,  με  τι̋  χρήσει̋  και  λειτουργίε̋ του̋ να εξειδικεύονται 

διαδοχικά από το 1999 (με την ανάληψη των Ολυμπιακών Αγόνων του 2004) μέχρι και το 

2013. 

Η ζώνη που αναπτύσσεται εκατέρωθεν τη̋ οδού Πειραιώ̋ παρουσιάζει έντονη 

ανομοιογένεια. Στο βόρειο τμήμα τη̋ προβλέπονται κεντρικέ̋ λειτουργίε̋ πόλη̋ και ειδικέ̋ 

χρήσει̋ γη̋, ενώ στο κεντρικό τη̋ τμήμα θεσμοθετήθηκαν χρήσει̋ όπω̋ η γενική κατοικία, 

κεντρικέ̋ λειτουργίε̋ πόλη̋, κέντρο γειτονιά̋ και κοινόχρηστε̋ εξυπηρετήσει̋. Τέλο̋, το 

νότιο και τελευταίο τμήμα τη̋ οδού Πειραιώ̋ που αποτελεί το κεντρικό κορμό του ενιαίου 

δήμου,  περιλαμβάνει μία ζώνη του διατάγματο̋ του Ελαιώνα αλλά και το ΒΙ.ΠΑ προ̋ 

εξυγίανση. 

 

Προεδρικό Διάταγμα Ελαιώνα 

Η Δ.Ε Ταύρου εμπίπτει στο Προεδρικό Διάταγμα «Έγκριση πολεοδομική̋ μελέτη̋ 

αναθεώρηση̋ και επέκταση̋ τμημάτων των δήμων Αθηναίων, Αγίου Ιωάννη Ρέντη, Αιγάλεω, 

Περιστερίου και Ταύρου»  με τον καθορισμό οικοδομήσιμων χώρων, οδών και χώρων 

πρασίνου(ΦΕΚ 1049Δ/30.11.1995). Επιπλέον, γίνεται αναθεώρηση του εγκεκριμένου 

ρυμοτομικού σχεδίου τη̋ Π.Ε. Ελαιώνα των ίδιων δήμων και καθορίζεται η θέση αλλά και η 

διάταξη των κτιρίων.  

Οι κατηγορίε̋ των χρήσεων γη̋ που προτείνονται στο ΠΔ είναι: 

· Περιοχή πρασίνου (30%) 

· Περιοχέ̋ ΒΙ.ΠΑ-ΒΙΟ.ΠΑ(28%) 

· Επιχειρησιακά κέντρα (29%) 

· Πρακτορεία μεταφορών (2%) 

· Κοινωφελή̋ δραστηριότητε̋ – υποδομή πόλη̋ (5%) 

· Χώροι Στάθμευση̋ 

· Ιεράρχηση οδικού δικτύου 

· Ίδρυση οργανισμού ανάπτυξη̋ και διαχείριση̋ Ελαιώνα 
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Ολυμπιακό̋ – Μητροπολιτικό̋ Πόλο̋ Φαλήρου 

Τμήμα του Ολυμπιακού – Μητροπολιτικού πόλου Φαλήρου, εντάσσεται εντό̋ των ορίων του 

Δήμου Μοσχάτου – Ταύρου. Η κατεύθυνση του Ρυθμιστικού Σχεδίου για ανάπτυξη του 

Φαληρικού Όρμου ω̋ υπερτοπικού πόλου αναψυχή̋, αθλητισμού και πολιτιστικών 

λειτουργιών εξειδικεύεται διαχρονικά με Νόμου̋ και Προεδρικά Διατάγματα: 

Το 1999, με την ανάληψη των Ολυμπιακών αγώνων του 2004 από την Αθήνα, ψηφίστηκε ο Ν. 

2730/1999 (ΦΕΚ 130/Α/25-06-1999) «Περί Σχεδιασμού, ολοκληρωμένη̋ ανάπτυξη̋ και 

εκτέλεση̋ Ολυμπιακών έργων και άλλων διατάξεων», στον οποίο ρυθμίζονται θέματα που 

αφορούν τον σχεδιασμό και την ολοκληρωμένη ανάπτυξη περιοχών ολυμπιακών έργων. Στο 

νόμο αυτό μεταξύ των άλλων αναφέρεται η ανάδειξη, αποκατάσταση, βιώσιμη ανάπτυξη 

και ολοκληρωμένη διαχείριση του παράκτιου μετώπου τη̋ πρωτεύουσα̋ στο Σαρωνικό, ω̋ 

υπερτοπική̋ ζώνη̋ αθλητισμού, αναψυχή̋, πολιτιστικών δραστηριοτήτων και σύγχρονων 

και ήπιων τουριστικών υποδομών και ορίζονται οι χρήσει̋ γη̋ και οι όροι δόμηση̋ για την 

Ολυμπιακή και Μεταολυμπιακή Φάση. 

Το  2002,   σε   συνέχεια   του   άρθρου   3   του   Ν.2730/1999   για   τα  Ειδικά    Σχέδια 

Ολοκληρωμένη̋    Ανάπτυξη̋,    δημοσιεύτηκε     το     Π.Δ. τη̋  22.03.2002   (ΦΕΚ  

233/Δ/26.03.2002)  «Περί  εγκρίσεω̋  Ειδικού Σχεδίου Ολοκληρωμένη̋ Ανάπτυξη̋ (ΕΣΟΑΠ) 

περιοχή̋ Ολυμπιακών εγκαταστάσεων Beach Volley και λοιπών αθλημάτων και ανάπλαση 

τη̋ περιοχή̋ στο Φαληρικό Όρμο (Ν. Αττική̋)», στο οποίο χωροθετείται η περιοχή και 

ορίζονται οι ολυμπιακέ̋ και μεταολυμπιακέ̋ χρήσει̋ τη̋ περιοχή̋. Στο άρθρο 3 αυτού 

ορίζονται 6 συνολικά ζώνε̋ για την περιοχή οι εξή̋: Α1, Α2, Β1, Β2, Γ1, Γ2 και επιπλέον η ζώνη 

Ε ω̋ υποδοχέα̋ δημόσιων υποδομών (χάρτη̋ 1.4.2α) 

Το 2005, μετά την τέλεση των Ολυμπιακών Αγώνων ψηφίστηκε ο Νόμο̋ 3342/2005 (ΦΕΚ 

131/Α/06.06.2005) «Βιώσιμη ανάπτυξη και κοινωνική αξιοποίηση των Ολυμπιακών 

εγκαταστάσεων, αδειοδότηση, χρήσει̋, λειτουργία, οργάνωση και λειτουργία Γενική̋ 

Γραμματεία̋ Ολυμπιακή̋ Αξιοποίηση̋», με τον οποίο επανακαθορίστηκαν οι χρήσει̋ γη̋ 

στον «Ολυμπιακό Πόλο Φαλήρου». 

Το 2010 με το Ν. 3843/2010 (ΦΕΚ 62/Α/28-04-2010) «Περί ταυτότητα̋ κτιρίων, υπερβάσεων 

δόμηση̋ και αλλαγών χρήση̋, μητροπολιτικών αναπλάσεων και άλλων διατάξεων»  και  πιο  

συγκεκριμένα   στο  Κεφάλαιο Γ' «Περί Μητροπολιτικών Αναπλάσεων και άλλων διατάξεων» 

και  στο  άρθρο 11 αυτού καθορίζονται εκ νέου οι ζώνε̋ ανάπλαση̋ και οι εντό̋ αυτών 

γενικέ̋ χρήσει̋ γη̋ καθώ̋ και οι γενικοί όροι και περιορισμοί δόμηση̋. 
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Το 2013 με το με το Προεδρικό Διάταγμα «Έγκριση προγράμματο̋ ολοκληρωμένη̋ 

ανάπλαση̋ του Φαληρικού Όρμου και Στρατηγική̋ Μελέτη̋ Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων 

αυτού» (ΦΕΚ 443ΑΑΠ/06.12.2013), επαναπροσδιορίζονται οι χρήσει̋ και οι ζώνε̋ 

ανάπλαση̋.  

 

Επιχειρησιακό Πρόγραμμα Δήμου 

Για τον Δήμο υπάρχει και Επιχειρησιακό Πρόγραμμα, το οποίο περιλαμβάνει τι̋ 

προτεραιότητε̋ αναλύει τον Στρατηγικό Σχεδιασμό του Δήμου. Οι βασικέ̋ κατευθύνσει̋ και 

προτεραιότητε̋ του Δήμου Μοσχάτου-Ταύρου για την πενταετία 2014-2019 βασίζονται 

στην: 

- Κοινωνική δικαιοσύνη και αλληλεγγύη 

- Ισότιμη εξυπηρέτηση όλων των πολιτών 

- Ανταπόκριση στι̋ ανάγκε̋ και στα αιτήματα των πολιτών 

- Προώθηση τη̋ ενεργού συμμετοχή̋ των πολιτών 

- Διαφάνεια και χρηστή διαχείριση με κριτήρια την

 αποδοτικότητα, αποτελεσματικότητα και την εξυπηρέτηση του πολίτη, κα 

- Αξιοποίηση των Τεχνολογιών Πληροφορική̋ και Επικοινωνιών 

- Καινοτομία και Επιχειρηματικότητα 

- Υιοθέτηση αρχών τη̋ βιώσιμη̋ ανάπτυξη̋ και εφαρμογή ολοκληρωμένων 

παρεμβάσεων 

- Βελτίωση των υποδομών στο οικιστικό-δομημένο περιβάλλον 

- Εκμετάλλευση περιφερειακών πόρων και δυνατοτήτων 

- Ισόρροπη ανάπτυξη των δύο δημοτικών ενοτήτων Μοσχάτου και Ταύρου 

- Ανάπτυξη σχέσεων συνεργασία̋ με τοπικού̋ φορεί̋ και συλλόγου̋ 

Ο Στρατηγικό̋ Σχεδιασμό̋ αποτελείται από 4 Άξονε̋ Προτεραιότητα̋ που αποσκοπούν 

στην ανάπτυξη διαφόρων τομέων του Δήμου. Θέματα Πολεοδομική̋ Οργάνωση̋, Φυσικού 

Περιβάλλοντο̋ και Οδικού Δικτύου εμπίπτουν στον Πρώτο Άξονα Προτεραιότητα̋ 

«Περιβάλλον και Ποιότητα Ζωή̋». Αυτό̋ ο Άξονα̋ λοιπόν θα αναλυθεί περαιτέρω.  

Συγκεκριμένα, διαιρείται σε 3 γενικά μέτρα, καθένα από τα οποία αναλύεται σε περισσότερου̋ 

Γενικού̋ Στόχου̋, οι οποί με τη σειρά του̋ αποτελούνται από πολλαπλά έργα και δράσει̋. 

Τα εν λόγω Μέτρα, Στόχοι, Έργα και Δράσει̋ παρουσιάζονται συγκεντρωτικά από τον 

παρακάτω πίνακα. 
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Πίνακα̋ 13: Άξονα̋ Προτεραιότητα̋ Ι Στρατηγικού Σχεδιασμού Δήμου Μοσχάτου-Ταύρου (Πηγή Επιχειρησιακό 
Πρόγραμμα Μοσχάτου-Ταύρου 2015-2019) 

 
ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 1: Περιβάλλον και Ποιότητα Ζωή̋ 

Άξονε̋-Μέτρα Γενικοί Στόχοι Έργα και Δράσει̋ 

 

1.1 Φυσικό Περιβάλλον 

1.1.1 Προστασία & 
Διαχείριση φυσικών 
Πόρων 

1.1.1.1 Προστασία των φυσικών πόρων από 
κάθε μορφή̋ ρύπανση. 

1.1.1.2 Προστασία και αξιοποίηση των 
Ανανεώσιμων πηγών Ενέργεια̋ 

1.1.1.3 Δράσει̋ ενημέρωση̋ – 
ευαισθητοποίηση̋ τοπικού πληθυσμού σε 
θέματα προστασία̋ του περιβάλλοντο̋ . 

 

1.1.1.4 Αξιοποίηση, Ανάδειξη & Προστασία 
Παραλιακή̋ ζώνη̋. Δράσει̋ και ενέργειε̋ 
για την μετατόπιση & βύθιση τη̋ 
υπερυψωμένη̋ παραλιακή̋ λεωφόρου 
ταχεία̋ κυκλοφορία̋ προ̋ την θάλασσα. 

1.1.1.5 Αξιοποίηση, Ανάδειξη & Προστασία 
Ελαιώνα. 

 

1.1.1.6 Δημιουργία περιπατητικών 
διαδρομών – μονοπατιών, 
ποδηλατόδρομων- Μελέτη για τη 
δημιουργία δικτύου κίνηση̋ πεζών, 
δημιουργία πεζοδρόμων-δρόμων ήπια̋ 
κυκλοφορία̋-διαπλάτυνση πεζοδρομίων 

1.1.1.7 Προγράμματα για τη αξιοποίηση 
του υδάτινου δυναμικού 

1.1.1.8 Συμβουλευτική υποστήριξη 
πολιτών για θέματα που σχετίζονται 
με πράσινε̋ τεχνολογίε̋ και 
εξοικονόμηση ενέργεια̋. 

1.1.1.9 Προστασία ρεμάτων 

1.1.1.10 Περίθαλψη αδέσποτων ζώων 

1.1.2 Ρύπανση 
περιβάλλοντο̋ 1.1.2.1 Εφαρμογή όλων των προγραμμάτων 

Ανακύκλωση̋ (χαρτί, συσκευασίε̋, 
μπαταρίε̋, ορυκτέλαια, 
ηλεκτρικώνηλεκτρονικών συσκευών, γυαλί, 
υλικά κατεδάφιση̋) 

 
1.1.2.2 Προστασία από οπτική ρύπανση (πχ 
διαφημιστικέ̋ πινακίδε̋). 
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1.1.2.3 Συστηματικέ̋ & εντατικέ̋ μετρήσει̋ 
ρύπανση̋ υδάτων Κηφισού-Ιλισού, Ρέματο̋ 
Πρ.Δανιήλ 

 
1.1.2.4 Προστασία και αντιμετώπιση 
περιβάλλοντο̋ από την ρύπανση εστιών 
ανοικτή̋ καύση̋ ( καύση καλωδίων κτπ) 

 
1.1.2.5 Έλεγχο̋ και καταγραφή οχλουσών 
βιομηχανικών και βιοτεχνικών 
δραστηριοτήτων 

 
1.1.2.6 Εφαρμογή προγραμμάτων 
κομποστοποίηση̋ 

 
1.1.2.7 Ανάπτυξη συστήματο̋ ελέγχων 
ποιότητα̋ αέρα, επιπέδων θορύβου- Η/Μ 
ακτινοβολία̋, ρύπανση̋ εδαφών, ποιότητα̋ 
νερού 

 
1.1.2.8 Προγράμματα ενημέρωση̋ για μείωση 
εκπομπών αερίων-θερμοκηπίου 

 
1.1.2.9 Υλοποίηση αρχών Συμφώνου Δημάρχων 

 
1.1.2.10 Αποξήλωση παράνομων διαφημιστικών 
ΠΙνακίδων 

1.1.3 Διαχείριση 
Στερεών 
Αποβλήτων- 
Αποκομιδή 
απορριμμάτων. 

1.1.3.1 Βελτιστοποίηση προγράμματο̋ 
αποκομιδή̋ – διαχείριση̋ αστικών / 
οικιακών απορριμμάτων . 

1.1.3.2 Βελτιστοποίηση προγράμματο̋ 
αποκομιδή̋ – διαχείριση̋ ειδικών 
απορριμμάτων ( ογκωδών 
απορριμμάτων, απορριμμάτων 
κήπων) 

1.1.3.3 Σύστημα παρακολούθηση̋ και 
διαχείριση̋ στόλου οχημάτων και 
απορριμματοφόρων Δήμου στο σύνολο 
του̋ 

1.1.3.4 Ενίσχυση προγράμματο̋ 
καθαριότητα̋/σάρωση̋ κοινόχρηστων 
δημοτικών χώρων (οδών, πάρκων, 
πλατειών, κλπ.) 

1.1.3.5 Προμήθεια μέσων προσωρινή̋ 
αποθήκευση̋ απορριμμάτων (κάδοι –
απορριμματοδοχεία-κάδοι μεγάλη̋ 
χωρητικότητα̋ στι̋ λαϊκέ̋ αγορέ̋) 

1.1.3.6 Ενίσχυση δημοτικού στόλου 
απορριμματοφόρων, οχημάτων, 
μηχανημάτων και εξοπλισμού 
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καθαριότητα̋ 

1.1.3.7 Προμήθεια εξοπλισμού για την 
ελαχιστοποίηση του όγκου των στερεών 
αποβλήτων (Συμπιεστών) 

1.1.3.8 Δράσει̋ ενημέρωση̋-
ευαισθητοποίηση̋ σε θέματα 
καθαριότητα̋-ανακύκλωση̋ 

1.1.3.9 Δημιουργία σταθμού μεταφόρτωση̋ 
απορριμμάτων (ΣΜΑ) 

1.1.3.10 Δημιουργία Πράσινων Σημείων 

 
1.1.4 Ανάπλαση & 
Αποκατάσταση περιοχών 

1.1.4.1 Επεμβάσει̋ μεγάλη̋ κλίμακα̋ για την 
αποκατάσταση του πρασίνου στι̋ 
περιαστικέ̋ περιοχέ̋ και πάρκα. 

1.1.4.2 Εφαρμογή ολοκληρωμένων 
παρεμβάσεων- αστικών αναπλάσεων στην 
περιοχή του Ελαιώνα 

1.1.4.3. Έργα ανάπλαση̋ και ενεργειακή̋ 
αναβάθμιση̋ στο Πάρκο Ενόπλων 
Δυνάμεων. 

1.1.4.4 Ολοκλήρωση τη̋ Ανάπλαση̋ περιοχή̋ 
Τέρμα 72 

1.1.4.5 Ανάπλαση περιοχή̋ Συγγρού ( 
Αναξαγόρα, Χρ.Σμύρνη̋, Αγ. Σοφία̋ & 
Θε̋/νικη̋ ) 

 

1.1.4.6 Κυκλοφοριακέ̋ Pυθμίσει̋-
βιοκλιματική ανάπλαση Παρακηφίσια̋ 
περιοχή̋ που περικλείεται από τι̋ οδού̋ 
Κηφισού- Αγίου Κωνσταντίνου-
Κωνσταντινουπόλεω̋ – Ελευθερία̋ τη̋ 
Δ.Κ Μοσχάτου. 

1.1.4.7 Ανάπλαση οδού Πειραιώ̋ 

1.1.4.8 Ανάπλαση παλαιά̋ παραλιακή̋ Λεωφ. 
Ποσειδώνο̋ 

1.1.4.9 Ανάπλαση ρέματο̋ προφήτη Δανιήλ 

1.1.5 Πολιτική προστασία 
1.1.5.1 Σχεδίαση και εκτέλεση έργων 
πολιτική̋ προστασία̋ και 
πυροπροστασία̋ 

1.1.5.2 Σύνταξη μνημονίων και σχεδίων 
δράση̋ για την αντιμετώπιση φυσικών 
καταστροφών στο Δήμο 

1.1.5.3 Εντοπισμό̋ και θωράκιση 
περιοχών τρωτών σε πλημμυρικά 
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φαινόμενα 

1.1.5.4 Εντοπισμό̋ και κατάλληλη 
θωράκιση έναντι σεισμικού 
κινδύνου 

1.1.5.5 Δημιουργία εθελοντικών ομάδων 
Πολιτική̋ Προστασία̋-εκπαίδευση 
πολιτών (δράση̋ σε πυρκαγιά, 
καύσωνα, χιονόπτωση, παγετό, σεισμό) 

1.1.5.6 Aποκατάσταση ζημιών οδικού 
δικτύου του Δήμου, λόγω φυσικών 
φαινομένων (πλημμύρε̋-καθιζήσει̋ 
κ.λ.π) 

1.1.5.7 Αποκατάσταση φθορών οδικού 
δικτύου - σημάτων οδική̋ κυκλοφορία̋ – 
φρεατίων ΟΚΩ, για την ασφαλή διέλευση 
πεζών και οχημάτων 

1.1.5.8 Συντήρηση – αποκατάσταση ζημιών 
τεσσάρων γεφυρών του Προφήτη Δανιήλ, 
στη διασταύρωση των οδών Ταύρου, Λ. 
Ειρήνη̋, Σαλαμινία̋ και Ορφέω̋ με την οδό 
Προφήτη Δανιήλ 

1.2 Δομημένο 
Περιβάλλον 

1.2.1 Θέματα 
Πολεοδομία̋ και 
αστικών χρήσεων 
γη̋ 

1.2.1.1 Ρυθμίσει̋ εκτάσεων υπό απαλλοτρίωση 

1.2.1.2 Μελέτη αναθεώρηση̋ του Γενικού 
Πολεοδομικού Σχεδίου (αναθεώρηση οδών 
πόλη̋ ώστε να προσαρμοστεί στι̋ 
κατευθύνσει̋ του ΓΠΣ) 

1.2.1.3 Δημιουργία ζωνών υποδοχή̋ μη 
οχλουσών βιομηχανικών – βιοτεχνικών 
δραστηριοτήτων ( «Καθαρέ̋ Τεχνολογίε̋» 
). 

  1.2.1.4 Τροποποίηση κυκλοφοριακών 
μελετών (σημειακέ̋ αλλαγέ̋) 

1.2.1.5 Μελέτε̋ οδοποιία̋ 

1.2.1.6 Πράξει̋ εφαρμογή̋ Ελαιώνα 

1.2.1.7 Διαχειριστική μελέτη Πάρκου Ηρώων 
(ΔΕ Ταύρου) 

1.2.1.8 Διαχειριστική μελέτη Ελαιώνα (ΔΕ 
Ταύρου) 

1.2.1.9 Μελέτη για ανάκτηση-οργάνωση-
επανοικειοποίηση δημόσιου χώρου 

1.2.1.10 Δημιουργία νέων χώρων πρασίνου 

1.2.1.11 Ερευνητική Μελέτη για την 
Πολεοδομική Ανασυγκρότηση του Δήμου 
Μοσχάτου-Ταύρου 
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1.2.2 Αστική Ανάπλαση 

1.2.2.1 Έργα ανάπλαση̋ και ενεργειακή̋ 
αναβάθμιση̋ οδών- πλατειών-παιδικών 
χαρών-πάρκων και ποδηλατοδρόμων στο 
σύνολο του Δήμου 

1.2.2.2 Βιοκλιματική αστική ανάπλαση των 
κεντρικών σημείων των Δημοτικών 
Ενοτήτων Μοσχάτου & Ταύρου 

1.2.2.3 Ανάπλαση οικισμού Περιβολιών Δ.Ε. 
Ταύρου 

1.2.2.4 Ανάπλαση κτιρίου στην συμβολή των 
οδών Πειραιώ̋ & Επταλόφου 

1.2.2.5 Ανάπλαση διατηρητέα̋ οικία̋ Βασάλου. 

1.2.2.6 Ανάδειξη αρχαιοτήτων παράλληλα 
γραμμών ΗΣΑΠ 

  1.2.2.7 Κατασκευή έργων υποδομή̋ στο 
οικοδομικό τετράγωνο 88 ΔΕ Ταύρου 

1.2.2.8 Ανανέωση-εμπλουτισμό̋ 
δέντρων και φύτευση̋ πάρκων 

1.2.2.9. Ανάπλαση δεντροφυτεία̋ 

1.2.2.10 Μετατροπή ακάλυπτων χώρων 
οικοδομών σε χώρου̋ πρασίνου 

1.2.2.11 Διαχείριση Πάρκου Κυκλοφοριακή̋ 
Αγωγή̋ 

1.2.2.12 Δημιουργία διαβάσεων πεζών 

1.2.2.13 Προαστιακό̋ Σιδηρόδρομο̋- 
Ανάπλαση περιοχή̋ 

1.2.2.14 Μνημεία Εθνική̋ Αντίσταση̋ 
(Χαμοστέρνα̋, Μνημείο Ποντιακού 
Ελληνισμού-πλ. Ατταλεία̋, πλ. Εθνική̋ 
Αντίσταση̋,κλπ) 

1.2.3 Καθαριότητα 
οδών –
κοινόχρηστων 
χώρων 

1.2.3.1 Προμήθεια απορριμματοφόρων 

1.2.3.2 Κατασκευή θέσεων κάδων 
απορριμμάτων/υπογειοποίηση κάδων 

1.2.3.3 Κατασκευή θέσεων κάδων 
Ανακύκλωση̋ 

1.2.3.4 Προμήθεια μικρού πλυντηρίου 
κάδων, μετασκευέ̋ μηχανημάτων και 
σαρώθρων. 

1.2.3.5 Εφαρμογή κανονισμού Οικοδομικών 
εργασιών και εργασιών κοινωφελών 
οργανισμών 

 1.2.4 
Κυκλοφορία – 
Στάθμευση – 

1.2.4.1 Βελτίωση συνθηκών 
κυκλοφορία̋-προώθηση βιώσιμη̋ 
κινητικότητα̋ 
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Συγκοινωνία 

  1.2.4.2 Εκπόνηση και εφαρμογή 
κυκλοφοριακή̋ μελέτη̋ του Δήμου 

1.2.4.3 Αναβάθμιση Λειτουργία̋ Πάρκου 
Κυκλοφοριακή̋ Αγωγή̋ στην Δημ 
Ενότητα Ταύρου - Δράσει̋ ενημέρωση̋ 
καλή̋ οδική̋ συμπεριφορά̋ 

1.2.4.4 Διαμόρφωση οικοπέδου Πασά σε 
υπαίθριο χώρο στάθμευση̋ 

1.2.4.5 Διαχείριση-εκσυγχρονισμό̋ 
λειτουργία̋ χώρων στάθμευση̋ 

1.2.4.6 Εφαρμογή και διαχείριση 
συστήματο̋ ελεγχόμενη̋ στάθμευση̋ σε 
περιοχέ̋ του Δήμου 

1.2.4.7 Ηλεκτρονικέ̋ σημάνσει̋ για την 
κυκλοφορία και την στάθμευση 

1.2.4.8 Σήμανση οδών - τοποθέτηση πινακίδων 
Κ.Ο.Κ. 

 

1.2.4.9 Κυκλοφοριακέ̋ παρεμβάσει̋ και 
ρυθμίσει̋ σε περιοχέ̋ σχολικών 
συγκροτημάτων (κατακόρυφη και οριζόντια 
σήμανση για πρόσβαση σε σχολικά 
συγκροτήματα καθώ̋ και παρεμβάσει̋ στα 
πεζοδρόμια και το οδόστρωμα των σχολικών 
συγκροτημάτων ΑΜΕΑ 

1.2.4.10 Αναβάθμιση και 
εκσυγχρονισμό̋ Δημοτική̋ 
Συγκοινωνία̋ 

1.2.4.11 Δημιουργία ράμπα̋ πεζών ΑΜΕΑ παρά 
την όχθη του Κηφισού ποταμού. 

1.2.4.12 Δημιουργία θέσεων 
στάθμευση̋ ΑΜΕΑ στα Δημοτικά 
Κτίρια και σε Δημοτικού̋ Φορεί̋ 

 
1.2.5 Δημοτικά 
Κτίρια & 
Δημοτικέ̋ 
εγκαταστάσει̋ & 
Κοινόχρηστοι 
χώροι 

1.2.5.1 Πρόγραμμα αισθητική̋ και ενεργειακή̋ 
αναβάθμιση̋ και συντηρήσεω̋ δημοτικών 
κτιρίων και χώρων. 

1.2.5.2 Κατασκευή παιδικών σταθμών 

1.2.5.3 Διαμόρφωση ισογείου χώρου και α' 
ορόφου στο κτίριο τη̋ οδού Τιμοθέου 
Ευγενικού τη̋ Δ.Κ. Ταύρου σε ΚΑΠΗ 

1.2.5.4 Κατασκευέ̋ πλατειών 

1.2.5.5 Συντήρηση αθλητικών χώρων και 
αναβάθμιση και αδειοδότηση αθλητικών 
εγκαταστάσεων . 
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1.2.5.6 Δημιουργία Μόνιμου Μουσείου 
Μικρασιατικού Πολιτισμού στη ΔΚ Ταύρου-
Πρώην Δημ. Σφαγεία, αίθουσε̋ ΚΕΠ και 
διαμόρφωση εξωτερικού χώρου 

1.2.5.7 Κατασκευή κολυμβητηρίου στη Δ.Κ. 
Μοσχάτου, στο Ο.Τ. 131 

1.2.6 Σχολικά Κτίρια 1.2.6.1 Συντήρηση σχολικών κτιρίων και 
εγκαταστάσεων 

1.2.6.2 Βιοκλιματική – ενεργειακή 
αναβάθμιση σχολικών κτιρίων 

1.2.6.3 Ανάπλαση ανακατασκευή και 
αισθητική αναβάθμιση σχολικών αυλών -
Νηπιαγωγείων 

1.2.6.4 Προμήθεια εξοπλισμού Σχολικών 
Μονάδων 

1.2.6.5 Ανακατασκευή συγκροτήματο̋ 
Γυμνασίου – Λυκείου ΔΚ Ταύρου 

  1.2.6.6 Ανέγερση σχολικών μονάδων 
(Δημοτικού- Νηπιαγωγείων ΔΕ Μοσχάτου-
Ταύρου) 

1.2.6.7 Επισκευή και ελαιοχρωματισμό̋ 
ψευδοροφή̋ στο αμφιθέατρο πολλαπλών 
χρήσεων "Νίκο̋ Τεμπονέρα̋" του σχολικού 
συγκροτήματο̋ 1ου & 2ου Γυμνασίου και 1ου 
Λυκείου Δ.Κ. Ταύρου 

1.2.6.8 Αποκατάσταση - 
Εκσυγχρονισμό̋ του Δικτύου 
Θέρμανση̋ του Σχολικού 
Συγκροτήματο̋ 1ου - 2ου Γυμνασίου & 
1ου Λυκείου Δ. Κ. Ταύρου του Δήμου 
Μοσχάτου – Ταύρου. 

1.2.6.9 Προσβασιμότητα για ΑΜΕΑ στα 
σχολικά κτίρια (οριζόντια & κάθετη) και 
κατασκευή ενό̋ W.C. ΑΜΕΑ ανά κτίριο. 

 
1.3 Υποδομέ̋ & Δίκτυα 

1.3.1 Ύδρευση –
Άρδευση – 
Αποχέτευση – 
Ανανεώσιμε̋ Πηγέ̋ 
Ενέργεια̋ (ΑΠΕ)- 
Ηλεκτροφωτισμό̋ 
κοινόχρηστων χώρων 

1.3.1.1 Κατασκευή αγωγών και σύνδεση 
ακινήτων με το δίκτυο αποχέτευση̋ 
Ακαθάρτων 

1.3.1.2 Καθαρισμό̋ – συντήρηση και 
επισκευή φρεατίων όμβριων υδάτων 

1.3.1.3 Κατασκευή Αγωγών Άρδευση̋ 
με σκοπό την επικοινωνία πηγών 
και δεξαμενών άρδευση̋ 

1.3.1.4 Υλοποίηση αντιπλημμυρικού 
καναλιού κατά μήκο̋ τη̋ Λεωφ. 
Ποσειδώνο̋ 
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1.3.1.5 Επέκταση αντιπλημμυρικών έργων 
(αγωγοί ομβρίων) στι̋ Δ.Κ. Μοσχάτου και 
Ταύρου 

1.3.1.6 Αποτύπωση δικτύων ομβρίων -
ακαθάρτων, φυσικό αέριο κ.λπ. 

  1.3.1.7 Εργασίε̋ Αποκατάσταση̋-
Εκσυγχρονισμού του Φωτισμού σε 
αθλητικού̋ χώρου̋ του Δήμου 

1.3.1.8 Σύστημα Διαχείριση̋ 
Ηλεκτροφωτισμού σε κοινόχρηστου̋ 
χώρου̋ του Δήμου Μοσχάτου – Ταύρου 

1.3.1.9 Διαμόρφωση τοπικού σχεδίου 
διαχείριση̋ ενέργεια̋ 

1.3.1.10 Μελέτη για την αντιπλημμυρική 
προστασία τη̋ περιοχή̋ βόρεια των 
γραμμών του ΗΣΑΠ 

1.3.1.11 Εφαρμογέ̋ ΑΠΕ σε δημοτικά 
κτίρια, σχολεία και αθλητικού̋ χώρου̋ 

1.3.1.12 Έργα δημοτικού φωτισμού με δράσει̋ 
αντικατάσταση̋ με λαμπτήρε̋ 
εξοικονόμηση̋ και χρήση ΑΠΕ σε αυτόνομα 
συστήματα 

 

1.3.1.13 Ολοκλήρωση, συντήρηση, επέκταση 
ηλεκτροφωτισμού –μειωμένη̋ 
ενεργειακή̋ κατανάλωση̋- κοινόχρηστων 
χώρων (πλατειών, παιδικών χαρών κ.λπ.) 

1.3.1.14 Παρεμβάσει̋ στι̋ προσφυγικέ̋ 
πολυκατοικίε̋ για εξοικονόμηση ενέργεια̋ 

1.3.1.15 Πράσινε̋ Στέγε̋ σε Δημόσια κτίρια 

1.3.1.16 Διευθέτηση ρέματο̋ Πρ.Δανιήλ 

1.3.1.17 Αντιπλημμυρική προστασία περιοχή̋ 
Χαμοστέρνα̋ – Πειραιώ̋ 

1.3.1.18 Μελέτη αναγκαιότητα̋ άρδευση̋ 
σε δημοτικέ̋ εκτάσει̋ 

  1.3.1.19 Επενδύσει̋ για Φ/Β συστήματα 

1.3.1.20 Συντήρηση υποσταθμών Μ.Τ 

1.3.1.21 Πρόγραμμα αντιμετώπιση̋ 
ενεργειακή̋ φτώχεια̋ σε ιδιωτικά κτίρια 
εντό̋ ορίων του Δήμου 

1.3.2 Οδοποιία – 
Πεζόδρομοι 

1.3.2.1 Διαγραμμίσει̋ δημοτικών οδών 

1.3.2.2 Συντήρηση, επισκευή φθορών 
δημοτικών οδών 
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1.3.2.3 Συντήρηση, ανακατασκευή 
πεζοδρομίων- πλατειών και 
κρασπεδορείθρων δημοτικών οδών, 
τοποθέτηση κιγκλιδωμάτων και λοιπών 
εργασιών και επεκτάσεων. 

1.3.2.4 Παρεμβάσει̋ στο οδικό δίκτυο 
τη̋ πόλη̋ για την υποστήριξη ΑμεΑ 

1.3.2.5 Ανακατασκευή, κατασκευή 
επέκταση̋ δημοτικών οδών 

1.3.2.6 Ημιπεζοδρόμηση οδού 
Αρχιπυροσβέστη Σπυρόπουλου (πρώην 
Πάρνηθα̋) από Θεσσαλονίκη̋ έω̋ 
Πειραιώ̋. 

1.3.3 Σύνταξη 
νέου ΓΠΣ και 
βασικών 
μελετών 

1.3.3.1 ΓΠΣ 

1.3.3.2 Πολεοδομική Μελέτη 

1.3.3.3 Κυκλοφοριακή Μελέτη Δ.Ε Μοσχάτου 

1.3.3.4 Κυκλοφοριακή Μελέτη Δ.Ε Ταύρου 
(επικαιροποίηση) 

1.3.3.5 ΣΒΑΚ 

1.3.3.6 Μελέτε̋ Οδοποιϊα̋ 

  1.3.3.7 Μελέτη για την ανάκτηση, την 
οργάνωση και επανακιοποίηση του 
Δημοσίου χώρου 

1.3.4 Αύξηση πρασίνου 1.3.4.1 Δημιουργία νέων χώρων πρασίνου 

1.3.4.2 Ανανέωση και εμπλουτισμό̋ 
των δέντρων και φύτευση̋ των 
πάρκων 

1.3.4.3 Διάπλαση δενδροφυτεία̋ 

1.3.4.4 Εφαρμογή προγράμματο̋ 
μετατροπή̋ των ακάλυπτων χώρων των 
οικοδομών σε χώρου̋ πρασίνου 

1.3.4.5 Φύτευση στεγών και δωμάτων σε 
δημοτικά δημόσια και ιδιωτικά κτίρια 

1.3.5 Εξοικονόμηση 
ενέργεια̋ και 
Ορθολογική̋ 
Διαχείριση̋ Φυσικών 
Πόρων 

1.3.5.1 Παρακολούθηση τοπικού ΣΔΑΕ 

1.3.5.2 Διαρκή̋ ενημέρωση 
πολιτών σε θέματα 
εξοικονόμηση̋ ενέργεια̋ 

1.3.5.3 Ενημέρωση πολιτών για την ενεργειακή 
πιστοποίηση των ιδιωτικών κτιρίων 

1.3.5.4 Λειτουργία τοπικού ενεργειακού 
κτιρίου 
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1.3.5.5 Μελέτε̋ και συστήματα υπολογισμού 
και μείωση των ενεργειακών καταναλώσεων 
των δημοτικών κτιρίων – δημόσιων κτιρίων 
και κοινόχρηστων χώρων 

1.3.5.6 Μελέτε̋ και συστήματα 
υπολογισμού και μείωση̋ των 
ενεργειακών καταναλώσεων του 
φωτισμού οδών και πλατειών 

  
1.3.5.7 Μελέτε̋ και συστήματα 
υπολογισμού και μείωση̋ των 
καταναλώσεων νερού για Δημοτικέ̋ 
ανάγκε̋ 

1.3.5.8 Υλοποίηση εργασιών για την 
μετατροπή Δημοσίων και Δημοτικών 
κτιρίων σε ΖΕΒ (Κτίρια Μηδενική̋ 
Κατανάλωση̋) 

1.3.5.9 Αντικατάσταση ενεργοβόρων 
ηλεκτρικών συσκευών και συστημάτων 
ψύξη̋, θέρμανση̋, φωτισμού των 
Δημοτικών και Δημόσιων κτιρίων με ειδικό 
εξοπλισμό χαμηλών καταναλώσεων. 

1.3.5.10 Αντικατάσταση Δικτύου Φωτισμού 
με ενεργειακού̋ λαμπτήρε̋ 

1.3.5.11 Δημιουργία Κέντρων Κυκλική̋ 
Οικονομία̋ 

1.3.6 Πρόληψη και 
Αντιμετώπιση 
Φυσικών 
Καταστροφών 

1.3.6.1 Εντοπισμό̋ και κατάλληλη 
θωράκιση περιοχών τρωτών σε 
πλημμυρικά φαινόμενα 

1.3.6.2 Εντοπισμό̋ και κατάλληλη 
θωράκιση έναντι σεισμικού 
κινδύνου 

1.3.6.3 Ενημέρωση και εκπαίδευση 
πολιτών για την αντίδραση σε 
κρίσιμα περιστατικά 

1.3.6.4 Διενέργεια ασκήσεων 
ετοιμότητα̋ σε 
δημοτικέ̋/δημόσιε̋ υπηρεσίε̋ 
και στα σχολεία 

1.3.6.5 Πυροπροστασία 

1.3.6.6 Κατασκευή Τεχνικών Έργων για 
αποχέτευση ομβρίων 

1.3.6.7 Κατεδάφιση κτισμάτων 
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1.3.7 Δικτύωση, 
ανάπλαση και 
συντήρηση Δημοσιων 
χώρων και κτιρίων 

 

1.3.7.1 Εκπόνηση Μελετών για τι̋ 
δυνατότητε̋ δημιουργία̋ δικτύου κίνηση̋ 
πεζών και ενοποίηση̋ του πρασίνου του 
Δήμου για τη δημιουργία πεζοδρόμων, 
δρόμων ήπια̋ κυκλοφορία̋ και 
διαπλάτυνση πεζοδρομίων 

1.3.7.2 Διαμόρφωση χώρου οικοπέδου Πασσά 
– χώρου στον Ηλεκτρικό Σταθμό (ΗΣΑΠ) 
Ταύρου 

1.3.7.3 Διαμόρφωση χώρου Προαστιακού 

1.3.7.4 Ανάκτηση δημοσίου χώρου από 
καταπατήσει̋ 

1.3.7.5 Απαλλοτριώσει̋ εκτό̋ σχολική̋ στέγη̋ 

1.3.7.6 Πρόγραμμα για επανοικειοποίηση 
των δημοσίων χώρων 

1.3.7.7 Ανάπλαση χώρου: Μεταξύ των 
οδών Κηφισσού- Αγ.Κων/νου-
Κων/πόλεω̋-Ελευθερία̋ 

1.3.7.8 Ανάπλαση περιοχή̋ Περιβολιών 

1.3.7.9 Ανάπλαση τριγώνου Σφαγείων 

1.3.7.10 Ανάπλαση Π.Ε.Δ (Πάρκου Ενόπλων 
Δυνάμεων) 

1.3.7.11 Λοιπέ̋ Μελέτε̋ και επίβλεψη Έργων 

1.3.7.12 Λειτουργία Δ/νσεων Πολεοδομία̋ 

1.3.8 
Κυκλοφορία – 
Στάθμευση – 
Συγκοινωνία 

1.3.8.1 Κατασκευή οργανωμένων χώρων 
στάθμευση̋ με έμφαση στου̋ υπόγειου̋ 
χώρου̋ στάθμευση̋ 

1.3.8.2 Μετατροπή των διαβάσεων 
σύμφωνα με προδιαγραφέ̋ ΥΠΟΜΕΔΙ-
ΥΠΕΚΑ 

  
1.3.8.3 Επισκευή και συντήρηση οδών – 
Διάνοιξη οδών – πεζοδρόμων – δικτύων 
– κατασκευή ποδηλατοδρόμων 

1.3.8.4 Δημιουργία – Βελτίωση κόμβων 
25η̋ Μαρτίου – Παναγίτσα̋ - 
Εσταυρωμένου 

1.3.8.5 Δημοτική Διαδημοτική Συγκοινωνία 

1.3.8.6 Υπόγειο̋ χώρο̋ σταθμεύσεων στο 
οικόπεδο Πασσά 

 
 

1.3.9 Μείωση 
Απορριμμάτων - 
Ανακύκλωση 

 

1.3.9.1 Ανάπτυξη όλων των συστημάτων 
ανακύκλωση̋, χαρτιού, συσκευασία̋, 
μπαταρίε̋, ορυκτέλαια, ηλεκτρικών, 
ηλεκτρονικών συσκευών, γυαλιού, υλικών 
κατεδαφίσεων 
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1.3.9.2 Ανάπτυξη του τοπικού δικτύου 
κομποστοποίηση̋ οργανικών 
Απορριμμάτων με ένταξη επιχειρήσεων 
– νοικοκυριών – λαϊκών αγορών 

1.3.9.3 Χρήση νέων τεχνολογιών για την 
υποστήριξη και βελτιστοποίηση τη̋ 
αποκομιδή̋ 

1.3.9.4 Βελτιστοποίηση χωροθέτηση̋ κάδων 

1.3.9.5 Δημιουργία Βασικού Πράσινου Σημείου 
(Διαδημοτικό) 

1.3.9.6 Δημιουργία 5 Πράσινων Σημείων (3 
Δ.Ε Μοσχάτου και 2 Δ.Ε Ταύρου) 

 

1.3.9.7 Εφαρμογή Συστήματο̋ Κυκλική̋ 
Οικονομία̋ 
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Α5. Καταγραφή των υφιστάμενων υπαίθριων δημοτικών χώρων στάθμευση̋ 

και αποτίμηση του συστήματο̋ στάθμευση̋ 

Υφιστάμενοι Στεγασμένοι / Υπαίθριοι και Ιδιωτικοί  Χώροι Στάθμευση̋ 

Ω̋ προ̋ του̋ χώρου̋ στάθμευση̋, αυτοί αφορούν κυρίω̋ χώρου̋ δίπλα σε γήπεδα και 

αθλητικά κέντρα. Συνολικά εντοπίστηκαν 11 χώροι στάθμευση̋ σε όλο το εύρο̋ του Δήμου 

και το ποσοστό του̋ ανέρχεται στο 1,27% επί των συνολικών χρήσεων γη̋ που έχουν 

καταγραφεί.  

Αξίζει να αναφερθεί, πω̋ η Β’ φάση ανάπλαση̋ του Φαληρικού Όρμου προβλέπει τη 

δημιουργία ενό̋ ενιαίου πάρκου 220 στρεμμάτων μεταξύ του Σταδίου Ειρήνη̋ και Φιλία̋ 

και του ιδρύματο̋ «Σταύρο̋ Νιάρχο̋» και τριών χώρων στάθμευση̋. Το εν λόγω πάρκο θα 

αποτελέσει χώρο πρασίνου καθώ̋ θα καλυφθεί από χαμηλή βλάστηση προκειμένου να 

συνάδει με το τοπίο τη̋ Αττική̋. Οι δύο από του̋ χώρου̋ στάθμευση̋ προβλέπεται να είναι 

υπόγειοι και κοντά στι̋ διαβάσει̋ πεζών που έχουν προταθεί στην Α’ φάση ανάπλαση̋. Οι 

τρει̋ χώροι στάθμευση̋ θα είναι συνολική̋ χωρητικότητα̋ 980 θέσεων.  

Το παραπάνω έργο ανάπλαση̋ θα ενοποιήσει του̋ τέσσερι̋ δήμου̋ του Πειραιά, του 

Μοσχάτου, τη̋ Καλλιθέα̋ και του Παλαιού Φαλήρου και θα μετατοπίσει την λεωφόρο 

Ποσειδώνο̋ 90 μέτρα νοτιότερα. Στη θέση τη̋ παλιά̋ λεωφόρου θα κατασκευαστεί 

αντιπλημμυρικό̋ αγωγό̋ με σκοπό την προστασία των προαναφερόμενων δήμων τι̋ 

περιόδου̋ έντονων βροχοπτώσεων.  

Πιάτσε̋ ΤΑΧΙ 

Στο Δήμο Μοσχάτου – Ταύρου δεν υπάρχουν θεσμοθετημένε̋ πιάτσε̋ ταξί, ενώ οι χρήστε̋ 

εξυπηρετούνται με διερχόμενα ταξί. Η κοντινότερη πιάτσα ταξί βρίσκεται πλησίον του 

σταθμού ΗΣΑΠ «Καλλιθέα».  

Θέσει̋ στάθμευση̋ τουριστικών λεωφορείων 

Δεν υπάρχουν διαμορφωμένε̋ ειδικέ̋ θέσει̋ στάθμευση̋ τουριστικών λεωφορείων. 

Στάθμευση σε δημοτικά κτίρια/εγκαταστάσει̋ 

Δεν υπάρχουν ειδικά διαμορφωμένε̋ θέσει̋ στάθευση̋ σε δημοτικά κτίρια/εγκαταστάσει̋. 
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Α6. Συλλογή και καταγραφή των διαθέσιμων τοπογραφικών υποβάθρων 

Υπόβαθρο OpenStreetMap 

 

Εικόνα 34: Υπόβαθρο OpenStreetMap 
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Α7. Συλλογή και καταγραφή υφιστάμενων ή εκπονούμενων πολεοδομικών 

μελετών, μελετών αστικών αναπλάσεων και κυκλοφοριακών μελετών, 

μελετών στάθμευση̋, μελετών αστική̋ οδοποιία̋ και διαμόρφωση̋ οδών 

Σχέδιο Βιώσιμη̋ Κινητικότητα̋ Δήμου Μοσχάτου - Ταύρου 

Η μελέτη ΣΒΑΚ για το Δήμο Μοσχάτου-Ταύρου έλαβε χώρα το 2020. Η τελευταία φάση τη̋ 

μελέτη̋ αφοσιώθηκε στην ανάλυση των Προτεραιοτήτων του ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου αλλά 

και κατά κύριο λόγο στην παρουσίαση του των πακέτων των προτεινόμενων μέτρων για 

τον Δήμο.  

Οι Προτεραιότητε̋ χωρίστηκαν σε τρει̋ κατηγορίε̋. Περιβαλλοντικέ̋, οικονομικέ̋ και 

κοινωνικέ̋. Ο παρακάτω πίνακα̋ τι̋ παρουσιάζει συνοπτικά. 

Πίνακα̋ 14: Προτεραιότητε̋ ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου (Πηγή ΣΒΑΚ Μοσχάτου-Ταύρου) 

Κατηγορία 

Προτεραιοτήτων 

Προτεραιότητε̋  Περιγραφή  

Περιβαλλοντικέ̋ 

Μείωση τη̋ 

κατανάλωση̋ 

ενέργεια̋ για 

αστικέ̋ 

μετακινήσει̋ 

 

Η απεξάρτηση από το αυτοκίνητο και η 

ενθάρρυνση τη̋ χρήση̋ μέσων φιλικών προ̋ το 

περιβάλλον έχει τη δυνατότητα να μειώσει 

σημαντικά την κατανάλωση ενέργεια̋ για 

μετακινήσει̋, συνεισφέροντα̋ με αυτόν τον 

τρόπο στην προστασία του περιβάλλοντο̋. 

Ιδιαίτερη έμφαση θα πρέπει να δοθεί στη 

διαχείριση των στόλων τροφοδοσία̋, στη 

δημόσια συγκοινωνία και τι̋ εναλλακτικέ̋ 

μορφέ̋ μετακίνηση̋ με προτεραιότητα την 

κυκλοφορία στο κέντρο του Μοσχάτου, τι̋ 

περιοχέ̋ γειτονιά̋ και τι̋ περιοχέ̋ γύρω από 

ευαίσθητε̋ υποδομέ̋ (σχολεία, αθλητικέ̋ 

εγκαταστάσει̋, εκκλησίε̋, ΚΑΠΗ κ.α.). Είναι 

απαραίτητο να δημιουργούνται οι 

προϋποθέσει̋ για αναδιάταξη του αστικού 

χώρου προ̋ όφελο̋ των ήπιων μορφών 

μετακίνηση̋, την ενίσχυση τη̋ ηλεκτροκίνηση̋ 

για τα μηχανοκίνητα οχήματα καθώ̋ και τον 
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Κατηγορία 

Προτεραιοτήτων 

Προτεραιότητε̋  Περιγραφή  

επανακαθορισμό των βασικών αρτηριών 

(Λ.Κηφισού, Λ Ποσειδώνο̋, Λ.Πειραιώ̋ κ.ά). 

Μείωση τη̋ 

ατμοσφαιρική̋ η 

οποία παράγεται 

από τι̋ καθημερινέ̋ 

μετακινήσει̋ και 

βελτίωση των 

συνθηκών 

μικροκλίματο̋ στο 

σύνολο του δήμου 

Η απεξάρτηση από το αυτοκίνητο και η 

ενθάρρυνση τη̋ χρήση̋ μέσων φιλικών προ̋ το 

περιβάλλον έχει τη δυνατότητα να μειώσει την 

αστική ρύπανση, δημιουργώντα̋ πιο καθαρέ̋ 

πόλει̋, βελτιώνοντα̋ με αυτόν τον τρόπο την 

ποιότητα ζωή̋ των κατοίκων. Επιπρόσθετα, το 

μικρόκλιμα του αστικού περιβάλλοντο̋ 

αποτελεί σημαντικό δείκτη τη̋ ποιότητα̋ ζωή̋ 

σε μία πόλη. Φαινόμενα όπω̋ η θερμική νησίδα 

ή ο εγκλωβισμό̋ αέριων ρύπων ανάμεσα στα 

κτίρια υποβαθμίζει έντονα τι̋ συνθήκε̋ 

διαβίωση̋. Επομένω̋ είναι απαραίτητη η 

δημιουργία μικρών και διάσπαρτων χώρων 

πρασίνου (πάρκα τσέπη̋), η ενίσχυση του 

πράσινου στου̋ υφιστάμενου̋ κοινόχρηστου̋ 

χώρου̋, καθώ̋ και αντικατάσταση των υλικών 

ασφαλτόστρωση̋ με άλλα ανακλαστικά υλικά. Ο 

δήμο̋ δε διαθέτει μεγάλου̋ χώρου̋ πρασίνου, 

έχει όμω̋ μικρότερε̋ εκτάσει̋ πρασίνου που 

μπορούν να δικτυωθούν και παράλληλα με 

άλλε̋ δράσει̋ να συνδράμουν σημαντικά στη 

βελτίωση του μικροκλίματο̋. 

Αναβάθμιση του 

αστικού 

περιβάλλοντο̋ 

Η αναβάθμιση του αστικού περιβάλλοντο̋, του 

δημόσιου χώρου τη̋ πόλη̋ και τη̋ ποιότητα̋ 

ζωή̋ μέσα από παρεμβάσει̋ αναδιοργάνωση̋ 

των όρων και των υποδομών αστική̋ 

κινητικότητα̋ αποτελεί ένα θεμελιώδε̋ στόχο 

για το ΣΒΑΚ. Η εν λόγω αναβάθμιση 

επιτυγχάνεται μέσα από τη δημιουργία 

ελκυστικού δικτύου πεζών, δικτύου φιλικού 
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Κατηγορία 

Προτεραιοτήτων 

Προτεραιότητε̋  Περιγραφή  

προ̋ τον ποδηλάτη και παράλληλα την 

αναδιοργάνωση του καθεστώτο̋ κυκλοφορία̋ 

των ιδιωτικών μηχανοκίνητων μέσων.  

Κοινωνικέ̋ 

 

Βελτίωση 

προσβασιμότητα̋ 

για ευάλωτου̋ 

χρήστε̋/άρση 

κοινωνικών 

αποκλεισμών στην 

μετακίνηση 

Η προτεραιότητα αυτή θέτει ω̋ βασική 

προτεραιότητα τη διασφάλιση τη̋ 

απρόσκοπτη̋ και ασφαλού̋ μετακίνηση̋ όλων 

των ατόμων χωρί̋ διακρίσει̋, με έμφαση στα 

ζητήματα κινητικότητα̋ Ατόμων με Αναπηρία 

και ατόμων με μειωμένη κινητικότητα. Η 

βελτίωση τη̋ προσβασιμότητα̋ απαιτεί ένα 

ενιαίο και ασφαλέ̋ δίκτυο πεζού, ενίσχυση τη̋ 

σήμανση̋, αλλά και ειδικέ̋ υποδομέ̋ 

εξυπηρέτηση̋ (ενδ. πεζοδρόμια επαρκού̋ 

πλάτου̋, ράμπε̋ ΑΜΕΑ, απομάκρυνση 

εμποδίων από το χώρο διέλευση̋ πεζών κ.α.) 

Προώθηση τη̋ 

χρήση̋ βιώσιμων 

μέσων και τρόπων 

μετακίνηση̋ έναντι 

του αυτοκινήτου 

Μια βιώσιμη πόλη κρίνεται απαραίτητο να έχει 

σημαντικά ποσοστά χρήση̋ δημόσια̋ 

συγκοινωνία̋, ποδηλάτου και πεζή̋ 

μετακίνηση̋. Ιδιαίτερη προσοχή πρέπει να δοθεί 

στη λειτουργική αναβάθμιση τη̋ σύνδεση̋ των 

σταθμών των μέσων σταθερή̋ τροχιά̋ με του̋ 

κύριου̋ πόλου̋ ενδιαφέροντο̋ τόσο του Δήμου, 

όσο και των γειτονικών δήμων μέσω 

κοινόχρηστων μέσων μεταφορά̋ (κοινόχρηστα 

ποδήλατα, πατίνια, ηλεκτρικά μικρά λεωφορεία, 

υπηρεσίε̋ βασισμένε̋ στη ζήτηση κ.α.). 

Παράλληλα θα πρέπει να εξετάζεται το 

ενδεχόμενο ειδικών υπηρεσιών για την 

εξυπηρέτηση τη̋ αναψυχή̋ σε δεδομένε̋ ώρε̋ 

τη̋ ημέρα̋ (ευέλικτα δρομολόγια 

προσαρμοσμένα στη ζήτηση).  
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Κατηγορία 

Προτεραιοτήτων 

Προτεραιότητε̋  Περιγραφή  

Ενσωμάτωση νέων 

τεχνολογιών για την 

προώθηση των 

κοινόχρηστων 

μετακινήσεων και 

για τη βέλτιστη 

διαχείριση τη̋ 

κινητικότητα̋ 

Η αξιοποίηση των νέων τεχνολογιών (gps, 

ηλεκτροκίνηση, έξυπνε̋ εφαρμογέ̋ για κινητά 

τηλέφωνα, κτλ) έχει θεμελιώδη σημασία για την 

προώθηση των κοινόχρηστων μετακινήσεων 

(car-pooling, car-sharing, dockless bicycles, 

dockless scooters κ.α.) Επιπλέον, η αξιοποίηση 

των νέων τεχνολογιών για τη διαχείριση τη̋ 

αστική̋ κινητικότητα̋ και την ενημέρωση των 

πολιτών μπορεί να αποφέρει σημαντικά οφέλη 

στο μεταφορικό σύστημα αυξάνοντα̋ 

παράλληλα την αξιοπιστία του και τη χρήση 

συλλογικών μέσων μεταφορά̋. 

Βελτίωση επιπέδου 

οδική̋ ασφάλεια̋ 

Η οδική ασφάλεια είναι ένα από τα πιο κρίσιμα 

πεδία που σχετίζεται με το ΣΒΑΚ. Μέσα από τι̋ 

απαραίτητε̋ πολιτικέ̋ επιδιώκεται η αύξηση 

του επιπέδου οδική̋ ασφάλεια̋ για όλου̋ με 

παράλληλη αναβάθμιση τόσο τη̋ αντιληπτή̋ 

ασφάλεια̋ όσο και τη̋ ελκυστικότητα̋ του 

δικτύου.  

Ενίσχυση 

συμμετοχικότητα̋ 

στο σχεδιασμό των 

μετακινήσεων 

Η ενίσχυση τη̋ δημοκρατικότητα̋ στη λήψη 

αποφάσεων για τα θέματα οργάνωση̋ του 

αστικού χώρου και τη̋ κινητικότητα̋ στην πόλη 

είναι μία από τι̋ επιδιώξει̋ του ΣΒΑΚ. Με 

δεδομένο ότι ο Δήμο̋ Μοσχάτου-Ταύρου 

αποτελεί ένα δήμο με χρήσει̋ υπερτοπική̋ 

εμβέλεια̋ , θα πρέπει να δοθεί ιδιαίτερη έμφαση 

σε επισκέπτε̋ μετακινούμενου̋ στην περιοχή 

του δήμου.  

Οικονομικέ̋ 
Δημιουργία 

λειτουργικού 

Η δημιουργία ενό̋ λειτουργικού και αποδοτικού 

συστήματο̋ μεταφορών (επιβατικών και 

εμπορευμάτων) εξασφαλίζει την οικονομική του 
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Κατηγορία 

Προτεραιοτήτων 

Προτεραιότητε̋  Περιγραφή  

συστήματο̋ 

μεταφορών 

βιωσιμότητα και επιτρέπει την προώθηση 

συνθηκών βιώσιμη̋ κινητικότητα̋ για το 

σύνολο των μετακινήσεων.  

Ενίσχυση τοπική̋ 

επιχειρηματικότητα̋ 

και βελτίωση 

εμπορευματικών 

μεταφορών 

Η προώθηση εναλλακτικών μορφών 

μετακίνηση̋, ιδιαίτερα σε εμπορικέ̋ περιοχέ̋, 

μπορεί να συνεισφέρει σημαντικά στην 

ενίσχυση τη̋ τοπική̋ αγορά̋. Η προώθηση του 

περπατήματο̋ και του ποδηλάτου, σε 

συνδυασμό με τι̋ κατάλληλε̋ πολιτικέ̋ για 

στάθμευση έχει αποδειχθεί ότι ενισχύει 

σημαντικά την τοπική επιχειρηματικότητα. 

Ακόμη σημαντική συνεισφορά στην ενίσχυση 

τη̋ τοπική̋ επιχειρηματικότητα̋ έχει και η 

άρτια οργάνωση των σχεδίων τροφοδοσία̋ των 

καταστημάτων (αλλαγή ωραρίου- δρομολογίου- 

οχήματο̋ – χρήση κέντρου consolidation σε 

συνεργασία με όμορου̋ δήμου̋) καθώ̋ 

ελαχιστοποιεί το κόστο̋, μειώνει το 

περιβαλλοντικό αποτύπωμα και επιταχύνει τη 

διαδικασία μεταφορά̋ των εμπορευμάτων. 

Ορθολογική 

οικονομική 

διαχείριση 

συστήματο̋ 

μεταφορών 

Η εφαρμογή των κατάλληλων πολιτικών και 

μέτρων περιορισμού του αυτοκινήτου πχ. 

ελεγχόμενη στάθμευση, έχει τη δυνατότητα να 

προσφέρει έσοδα στο Δήμο, τα οποία μπορούν 

να αξιοποιηθούν σε έργα βιώσιμη̋ 

κινητικότητα̋.  

 

Για την κάθε μία από τι̋ προτεραιότητε̋ που παρουσιάστηκαν, στο ΣΒΑΚ Μοσχάτου-

Ταύρου αναλύθηκαν και οι Στόχοι τη̋ εν λόγω μελέτη̋ που συνδέονται με αυτήν. Οι στόχοι 

αυτοί θα αποτελούν κριτήριο αξιολόγηση̋ τη̋ πορεία̋ του ΣΒΑΚ σε ορίζοντα πενταετία̋, 
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δεκαετία̋ αλλά και εικοσαετία̋. Παρακάτω αναφέρονται συνοπτικά οι Στόχοι του ΣΒΑΚ 

Μοσχάτου-Ταύρου και η Προτεραιότητα που του̋ αντιστοιχεί.

ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑ 1: Μείωση τη̋ κατανάλωση̋ ενέργεια̋ για τι̋ αστικέ̋ 

μετακινήσει̋

1.1 Ενσωμάτωση εναλλακτικών μορφών καυσίμων στα οχήματα δημόσιου/ δημοτικού 

στόλου και στην ιδιωτική μετακίνηση

1.2 Μεταβολή τη̋ σύνθεση̋ των κυκλοφορούντων μέσων με μείωση τη̋ χρήση̋ των 

ιδιωτικών αυτοκινήτων και αύξηση του περπατήματο̋, του ποδηλάτου και των συλλογικών 

μετακινήσεων

ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑ 2: Μείωση τη̋ ατμοσφαιρική̋ ρύπανση̋ η οποία παράγεται από 

τι̋ καθημερινέ̋ μετακινήσει̋ και βελτίωση των συνθηκών μικροκλίματο̋ στι̋ 

γειτονιέ̋ του Δήμου

2.1 Μείωση των αέριων ρύπων από τη μηχανοκίνητη κυκλοφορία

2.2. Αύξηση τη̋ έκταση̋ πρασίνου ανά κάτοικο

2.3 Αντικατάσταση υλικών ασφαλτόστρωση̋

2.4 Μείωση θορύβου σε κεντρικέ̋ περιοχέ̋ και σε γειτονιέ̋

ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑ 3: Αναβάθμιση του αστικού περιβάλλοντο̋

3.1 Αύξηση τη̋ έκταση̋ οδών ήπια̋ κυκλοφορία̋ ανά κάτοικο 

3.2 Κατάργηση των θέσεων στάθμευση̋ παρά την οδό 

3.3 Αύξηση τη̋ αντιληπτή̋ ελκυστικότητα̋ του οδικού περιβάλλοντο̋

3.4 Βελτίωση τη̋ περπατησιμότητα̋/ βαδησιμότητα̋

3.5 Αύξηση τη̋ έκταση̋ πεζοδρομημένων οδών ανά κάτοικο 

3.6 Αύξηση πράσινων διαδρομών που συνδέουν σημαντικού̋ κοινόχρηστου̋ χώρου̋

ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑ 4: Βελτίωση προσβασιμότητα̋ για ευάλωτου̋ χρήστε̋/άρση 

κοινωνικών αποκλεισμών στην μετακίνηση

4.1 Βελτίωση των υποδομών για τα εμποδιζόμενα άτομα (υποδομέ̋ εξοπλισμένε̋ με 

ράμπε̋, διαβάσει̋, οδεύσει̋ τυφλών κ.α.)

4.2 Αύξηση τη̋ περιοχή̋ εξυπηρέτηση̋ τη̋ δημόσια̋ και δημοτική̋ συγκοινωνία̋ 

ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑ 5: Προώθηση τη̋ χρήση̋ βιώσιμων μέσων και τρόπων 

μετακίνηση̋ έναντι του αυτοκινήτου 
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5.1 Αύξηση περπατήματο̋ και χρήση̋ ποδηλάτου

5.2 Αύξηση χρήση̋ δημόσια̋ και δημοτική̋ συγκοινωνία̋ και συλλογικών μορφών 

μετακινήσεων

5.3 Αύξηση καινοτόμων μέσων μετακίνηση̋

ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑ 6: Ενσωμάτωση νέων τεχνολογιών για την προώθηση των 

κοινόχρηστων μετακινήσεων και για τη βέλτιστη διαχείριση τη̋ κινητικότητα̋

6.1 Ανάπτυξη συστήματο̋ ITS για τι̋ μετακινήσει̋ στο Δήμο

6.2 Αύξηση καινοτόμων μέσων μετακίνηση̋ (car-sharing, dockless bike sharing system, e-

scooters κτλ.)

ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑ 7: Βελτίωση του επιπέδου οδική̋ ασφάλεια̋

7.1 Μείωση αριθμού τροχαίων συμβάντων 

7.2 Αναβάθμιση και βελτίωση επικίνδυνων κόμβων 

7.3 Μείωση των ορίων ταχύτητα̋ 

ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑ 8: Ενθάρρυνση συμμετοχικότητα̋ στο σχεδιασμό των 

μετακινήσεων 

8.1 Εφαρμογή παραδοσιακών και καινοτόμων τρόπων συμμετοχή̋ των κατοίκων και 

επισκεπτών στον κυκλοφοριακό, πολεοδομικό και περιβαλλοντικό σχεδιασμό τη̋ περιοχή̋

ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑ 9: Λειτουργικότητα συστήματο̋ μεταφορών

9.1 Αύξηση τη̋ ακρίβεια̋ του συστήματο̋ δημόσια̋ και δημοτική̋ συγκοινωνία̋ 

9.2 Μείωση του κόστου̋ μεταφορών για του̋ ιδιώτε̋ μετακινούμενου̋ με εναλλακτικά μέσα 

μετακίνηση̋

9.3 Ανάπτυξη ενό̋ ενιαίου συστήματο̋ μεταφορών με συνδυασμένε̋ μετακινήσει̋

9.4 Αύξηση ικανοποίηση̋ των μετακινούμενων 

9.5 Αύξηση τη̋ ανάκτηση̋ του κόστου̋ (cost recovery) στι̋ λειτουργίε̋ του συστήματο̋ 

μεταφορών (επιβατικέ̋ και εμπορευμάτων)

ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑ 10: Ενίσχυση τοπική̋ επιχειρηματικότητα̋

10.1 Αύξηση του αριθμού των τοπικών επιχειρήσεων 

10.2 Εγκατάσταση και ανάπτυξη έξυπνου συστήματο̋ τροφοδοσία̋ 

ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑ 11: Ορθολογική οικονομική διαχείριση συστήματο̋ μεταφορών  

11.1 Αύξηση δημοτικών εσόδων μέσα από μια αποδοτική διαχείριση τη̋ κινητικότητα̋
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11.2 Μείωση του κόστου̋ συντήρηση̋ των μεταφορικών υποδομών τη̋ πόλη̋ 

 

Τέλο̋, σε αυτό το σημείο τη̋ παρούσα̋ μελέτη̋ αξίζει να γίνει αναφορά και στα πακέτα 

μέτρων που εν τέλει προτάθηκαν στα πλαίσια του ΣΒΑΚ. 

Πακέτο μέτρων 1 - «Προώθηση των βιώσιμων μέσων και τρόπων μετακίνηση̋»  

Το πρώτο πακέτο μέτρων στοχεύει στη μείωση τη̋ χρήση̋ του ΙΧ και στην αύξηση του 

μεριδίου του περπατήματο̋, του ποδηλάτου, τη̋ δημόσια̋ συγκοινωνία̋ και των 

συλλογικών μεταφορών εν γένει στι̋ καθημερινέ̋ μετακινήσει̋.  

Ομάδα μέτρων 1 – κυκλοφοριακέ̋ ρυθμίσει̋: 

-1.1.1 Αύξηση τη̋ συχνότητα̋ των λεωφορειακών γραμμών τόσο τη̋ δημοτική̋ 

συγκοινωνία̋ όσο και των γραμμών του ΟΑΣΑ 

-1.1.2 Δημιουργία λεωφορειολωρίδων 

-1.1.3 Δημιουργία νέων διαδρομών Δημοτική̋ Συγκοινωνία̋ για καλύτερη κάλυψη των 

γειτονιών 

Ομάδα μέτρων 2 – ενίσχυση υποδομών: 

-1.2.1 Αγορά και κυκλοφορία ηλεκτροκίνητων μικρών οχημάτων δημοτική̋ συγκοινωνία̋ 

-1.2.2 Δημιουργία δικτύου αποκλειστικών υποδομών για το ποδήλατο για τη σύνδεση 

σημαντικών πόλων έλξη̋ 

-1.2.3 Αναβάθμιση συστήματο̋ κοινοχρήστων ποδηλάτων και δημιουργία σταθμών 

ενοικίαση̋ 

-1.2.4 Αύξηση οχημάτων μικροκινητικότητα̋ και κατάλληλο̋ σχεδιασμό̋ όσον αφορά στο 

διαμοιρασμό του̋ 

-1.2.5 Διαχείριση διαδρομών Δημοτική̋ Συγκοινωνία̋ On demand (mini-buses) 

-1.2.6 Πύκνωση διαβάσεων – ανάπτυξη υπερυψωμένων διαβάσεων – ανάπτυξη έξυπνων 

διαβάσεων 

-1.2.7 Τοποθέτηση ραμπών ΑμεΑ σε γωνιέ̋ όλων των οικοδομικών τετραγώνων 

-1.2.8 Τοποθέτηση συστήματο̋ τηλεματική̋ για τη βελτίωση τη̋ αποδοτικότητα̋ τη̋ 

δημόσια̋ συγκοινωνία̋ 

-1.2.9 Δημιουργία ποδηλατικών διαδρομών διασύνδεση̋ με όμορου̋ Δήμου̋ 
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-1.2.10 Ανάπλαση παραλιακού μετώπου 

Ομάδα μέτρων 3 – πολιτικέ̋ προώθηση̋: 

-1.3.1 Σύσταση γραφείου Βιώσιμη̋ Κινητικότητα̋ στον Δήμο για την υλοποίηση των 

μέτρων του ΣΒΑΚ και την επικοινωνία με του̋ πολίτε̋ και του̋ φορεί̋ 

-1.3.2 Ανάπτυξη πλατφόρμα̋ για την κατάθεση ιδεών για τι̋ μετακινήσει̋ 

-1.3.3 Χρήση εργαλείων crowdsensing για την καταγραφή των αναγκών σε μετακινήσει̋ 

-1.3.4 Ανακοινώσει̋ του Δήμου στην ιστοσελίδα του και στην ιστοσελίδα του ΣΒΑΚ 

-1.3.5 Διοργάνωση εκδηλώσεων σε σχολεία για την ευαισθητοποίηση των μαθητών 

-1.3.6 Ανάπτυξη συστήματο̋ car-pooling με την αξιοποίηση κινητών τηλεφώνων 

Πακέτο μέτρων 2 - «Ενίσχυση επιχειρηματικότητα̋ και ορθολογική διαχείριση του 

συστήματο̋ εμπορευματικών μεταφορών»  

Το δεύτερο πακέτο μέτρων αφορά κυρίω̋ σε δράσει̋ που αποσκοπούν στην ενθάρρυνση, 

ενίσχυση, καθώ̋ και στην ανταμοιβή των φιλοπεριβαλλοντικών επιχειρήσεων που 

δραστηριοποιούνται στον Δήμο Μοσχάτου-Ταύρου. 

Ομάδα μέτρων 1 – κίνητρα: 

-2.1.1 Οικονομικά κίνητρα σε επιχειρήσει̋ φιλικέ̋ στι̋ ενεργέ̋ μετακινήσει̋ 

-2.1.2 Μείωση δημοτικών τελών σε επιχειρήσει̋ που λειτουργούν με γνώμονα την 

προστασία του περιβάλλοντο̋ 

Ομάδα μέτρων 2 – ενίσχυση υποδομών / ρυθμίσει̋: 

-2.2.1 Θέσπιση ωραρίων φορτοεκφορτώσεων 

-2.2.2 Δημιουργία κέντρων αστική̋ εφοδιαστική̋ αλυσίδα̋  

-2.2.3 Διαχείριση κυκλοφορία̋ βαρέων οχημάτων 

Πακέτο μέτρων 3 - «Αναβάθμιση του αστικού περιβάλλοντο̋ και ενίσχυση του δημόσιου 

χώρου»  

Το τρίτο πακέτο μέτρων αφορά σε παρεμβάσει̋ μικρού -κυρίω̋- κόστου̋ για την βελτίωση 

τη̋ προσβασιμότητα̋ των ευάλωτων κατά βάση χρηστών, και την καλυτέρευση του 

αστικού περιβάλλοντο̋ μέσα από τον περιορισμό τη̋ ρύπανση̋ και του θορύβου, την 

αύξηση του δημόσιου χώρου και την αισθητική αναβάθμιση του αστικού περιβάλλοντο̋.  

Ομάδα μέτρων 1 – κυκλοφοριακέ̋ ρυθμίσει̋: 
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-3.1.1 Δημιουργία περιοχών ήπια̋ κυκλοφορία̋ 

-3.1.2 Δημιουργία ζωνών χαμηλών εκπομπών αέριων ρύπων με προτεραιότητα στην χρήση 

ηλεκτροκίνητων οχημάτων 

Ομάδα μέτρων 2 – ενίσχυση υποδομών: 

-3.2.1 Διαπλάτυνση πεζοδρομίων με κατάργηση θέσεων στάθμευση̋ 

-3.2.2. Δημιουργία πράσινων διαδρομών για ενθάρρυνση των ενεργητικών μετακινήσεων  

-3.2.3 Δημιουργία Superblocks  

-3.2.4 Πεζοδρομήσει̋ για ενοποίηση δημόσιων χώρων π.χ. πλατειών με το οδικό 

περιβάλλον 

-3.2.5 Δημιουργία Parklets 

-3.2.6 Αντικατάσταση υλικών ασφαλτόστρωση̋ στι̋ οδού̋ του Δήμου 

-3.2.7 Ενοποίηση προσφυγικών στον Ταύρο 

-3.2.8 Ανάπλαση παραλιακού μετώπου  

Πακέτο μέτρων 4- «Βελτίωση των συνθηκών μετακίνηση̋»  

Το τέταρτο πακέτο μέτρων περιλαμβάνει μέτρα που αποσκοπούν τόσο στη βελτίωση των 

συνθηκών μετακίνηση̋ μέσα στον Δήμο, όσο και στην βελτίωση τη̋ οδική̋ ασφάλεια̋ 

(μείωση τροχαίων συμβάντων, καθιέρωση συνθηκών ήπια̋ κυκλοφορία̋ στο αστικό 

περιβάλλον μέσω τη̋ ενίσχυση̋ των υποδομών και τη̋ διαμόρφωση̋ των κόμβων για την 

καλύτερη διαχείριση τη̋ κυκλοφορία̋, κ.λπ.). 

Ομάδα μέτρων 1 – κυκλοφοριακέ̋ ρυθμίσει̋: 

-4.1.1 Αλλαγή/ μείωση ορίων ταχύτητα̋ στο κύριο οδικό δίκτυο 

-4.1.2 Μονοδρομήσει̋ οδών σε γειτονιέ̋ για αποφυγή διαμπερών ροών 

-4.1.3 Αύξηση χρόνου πρασίνου στου̋ φωτεινού̋ σηματοδότε̋ για του̋ πεζού̋ 

-4.1.4 Ανάπτυξη έξυπνου συστήματο̋ ελεγχόμενη̋ στάθμευση̋ 

-4.1.5 Αφαίρεση εξοπλισμού ή σήμανση̋ ή υποδομή̋ που επηρεάζει την ορατότητα 

-4.1.6 Αφαίρεση εξοπλισμού ή σήμανση̋ ή υποδομή̋ που επηρεάζει την προσβασιμότητα 

Ομάδα μέτρων 2 – ενίσχυση υποδομών: 

-4.2.1 Αναβάθμιση διασταυρώσεων στο οδικό περιβάλλον για ενίσχυση τη̋ οδική̋ 

ασφάλεια̋ του πεζού, του ποδηλάτη και των ευάλωτων χρηστών 
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-4.2.2 Ενίσχυση οριζόντια̋ και κατακόρυφη̋ σήμανση̋ 

-4.2.3 Παρεμβάσει̋ ανάπλαση̋ και κυκλοφοριακών ρυθμίσεων σε περιοχέ̋ πέριξ σχολικών 

συγκροτημάτων 

-4.2.4 Πληροφοριακή σήμανση για ποδηλάτε̋ 

Κυκλοφοριακή Μελέτη Ταύρου 

Για τον Δήμο Μοσχάτου-Ταύρου έχει διεξαχθεί και η μελέτη “Κυκλοφοριακή Μελέτη Δήμου 

Ταύρου” ανατέθηκε στην Εταιρεία DENCO A.E., με την υπ’ αριθμ. 132/1.10.08 απόφαση τη̋ 

Δημαρχιακή̋ Επιτροπή̋ του Δήμου Ταύρου. Η σχετική σύμβαση μεταξύ του Δήμου Ταύρου 

και του Αναδόχου υπογράφηκε στι̋ 22 Οκτωβρίου 2008. Η μελέτη πραγματοποιήθηκε σε 4 

στάδια και περιλαμβάνει διατύπωση τη̋ τότε υφιστάμενη̋ κατάσταση̋, προτάσει̋ 

κυκλοφοριακών ρυθμίσεων και τροποποιήσει̋ αυτών και στο τελευταίο στάδιό τη̋ 

επίβλεψη των κυκλοφοριακών ρυθμίσεων.  

Οι προτάσει̋ από την εν λόγω Κυκλοφοριακή Μελέτη αφορούν πολλού̋ τομεί̋ των 

κυκλοφοριακών συνθηκών τη̋ περιοχή̋, όπω̋ το οδικό δίκτυο και η λειτουργία των οδών, 

οι λεωφορειακέ̋ γραμμέ̋ και η δημοτική συγκοινωνία στο Δήμο και το καθεστώ̋ 

Στάθμευση̋ στο Δήμο. Στην παρακάτω εικόνα παρουσιάζεται ο χάρτη̋ με του̋ βασικού̋ 

άξονε̋ και αρχέ̋ των προτεινόμενων ρυθμίσεων στην περιοχή. Οι προτάσει̋ αυτέ̋ θα 

παρουσιαστούν στη συνέχεια. 
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Εικόνα 35: Βασικέ̋ Αρχέ̋ Πρόταση̋ Κυκλοφοριακή Μελέτη̋ Ταύρου (Πηγή Κυκλοφορική Μελέτη Ταύρου) 

Κυκλοφοριακή Οργάνωση Οδικού Δικτύου 

Οι προτάσει̋ για ρυθμίσει̋ τη̋ λειτουργία̋ των οδών στο οδικό δίκτυο του Ταύρου έγιναν 

ανά Νότιο και Βόρειο Τμήμα (σε σχέση με την Οδό Πειραιώ̋) και παρουσιάζονται συνοπτικά 

από του̋ παρακάτω πίνακε̋. 

Πίνακα̋ 15: Κυκλοφοριακέ̋ Ρυθμίσει̋ Νοτίου Τμήματο̋ (Πηγή Κυκλοφοριακή Μελέτη Ταύρου) 

ΔΡΟΜΟΣ ΑΠΟ ΕΩΣ 

ΚΑΤΕΥΘΥΝ

ΣΗ 

ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΚΗ 

ΡΥΘΜΙΣΗ 

Νοταρά 

Λαμπράκη 
Γρηγ. 

Χρυσοστόμου 
Σμύρνη̋ 

Χρυσοστόμου 
Σμύρνη̋ Μονοδρόμηση 

Κορύζη 

Τσαλδάρη 
Παν. Τραπεζούντο̋ Τραπεζούντο̋ Μονοδρόμηση 

Πολυκάρπου Θράκη̋ 

Πατριάρχου 
Ιωακείμ 

Πατριάρχου 
Ιωακείμ Μονοδρόμηση 

Κλειού̋ 

Χρυσοστόμου 
Σμύρνη̋ Αναξαγόρα Αναξαγόρα 

Μονοδρόμηση και 
μετατροπή σε ήπια̋ 
κυκλοφορία̋. 
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Κλαζομενών 

Πατριάρχου 
Γρηγορίου Ε' Θράκη̋ Θράκη̋ Μονοδρόμηση 

Καραϊσκάκη Κλαζομενών Πειραιώ̋ Πειραιώ̋ Μονοδρόμηση 

Διάκου 
Αθανάσιου Κλαζομενών Πειραιώ̋ Κλαζομενών Μονοδρόμηση 

Επταλόφου Πειραιώ̋ Κλαζομενών Κλαζομενών 

Αντιδρόμηση και μετατροπή 
σε ήπια̋ κυκλοφορία̋. 

Επταλόφου Κλαζομενών 

Χρυσοστόμου 
Σμύρνη̋ Διπλή̋ 

Αμφιδρόμηση και μετατροπή 
σε ήπια̋ κυκλοφορία̋. 

Χρυσοστόμου 
Σμύρνη̋ Αγία̋ Σοφία̋ Κλαζομενών Κλαζομενών 

Μονοδρόμηση σε Β' φάση 
εφαρμογή̋ 

Αγία̋ Σοφία̋ Αναξαγόρα 

Χρυσοστόμου 
Σμύρνη̋ 

Χρυσοστόμου 
Σμύρνη̋ 

Μονοδρόμηση σε Β' φάση 
εφαρμογή̋ 

Κλαζομενών 

Χρυσοστόμου 
Σμύρνη̋ Αναξαγόρα Αναξαγόρα Μονοδρόμηση 

Αναξαγόρα Κλαζομενών Πειραιώ̋ Πειραιώ̋ 

Μονοδρόμηση σε Β' φάση 
εφαρμογή̋ 

Αναξαγόρα Κλαζομενών Μικρά̋ Ασία̋ Μικρά̋ Ασία̋ Μονοδρόμηση 

Αναξαγόρα Προύση̋ Μικρά̋ Ασία̋ Μικρά̋ Ασία̋ 

Μονοδρόμηση και 
μετατροπή σε ήπια̋ 
κυκλοφορία̋. 

Μικρά̋ Ασία̋ Αναξαγόρα 

Χρυσοστόμου 
Σμύρνη̋ 

Χρυσοστόμου 
Σμύρνη̋ Μονοδρόμηση 

Ερυθρού 
Σταυρού 

Χρυσοστόμου 
Σμύρνη̋ Αναξαγόρα Αναξαγόρα 

Αντιδρόμηση και μετατροπή 
σε ήπια̋ κυκλοφορία̋. 

Καποδιστρίου Αναξαγόρα 

Χρυσοστόμου 
Σμύρνη̋ 

Χρυσοστόμου 
Σμύρνη̋ 

Μονοδρόμηση και 
μετατροπή σε ήπια̋ 
κυκλοφορία̋. 

Κρήνη̋ Καποδιστρίου Αγία̋ Σοφία̋ Πεζόδρομο̋ Πεζοδρόμηση 

Προύση̋ Κρήνη̋ Αναξαγόρα Πεζόδρομο̋ Πεζοδρόμηση 

Κύπρου Αρχιμήδου̋ 25η̋ Μαρτίου 25η̋ Μαρτίου Μονοδρόμηση 

Ξάνθου Αναξαγόρα 25η̋ Μαρτίου 25η̋ Μαρτίου Μονοδρόμηση 

Τσακάλωφ Κύπρου 25η̋ Μαρτίου 25η̋ Μαρτίου Μονοδρόμηση 

Τέω 25η̋ Μαρτίου Ομήρου Ομήρου Μονοδρόμηση 

Ομήρου Αναξαγόρα Τέω Τέω Μονοδρόμηση 

 

Πίνακα̋ 16: Κυκλοφοριακέ̋ Ρυθμίσει̋ Βορείου Τμήματο̋ (Πηγή Κυκλοφοριακή Μελέτη Ταύρου) 

ΔΡΟΜΟΣ ΑΠΟ ΕΩΣ ΚΑΤΕΥΘΥΝΣΗ 

ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΚΗ 

ΡΥΘΜΙΣΗ 

Ήρα̋ Ειρήνη̋ Τερψιχόρη̋ Τερψιχόρη̋ 

Αντιδρόμηση και μετατροπή σε 
ήπια̋ κυκλοφορία̋. 

Ήρα̋ Τερψιχόρη̋ Ταύρου Ταύρου 

Μετατροπή σε ήπια̋ 
κυκλοφορία̋. 
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Υψηλάντου
-Ελαιώνα̋ Δωρίδο̋ Υψηλάντου Υψηλάντου Μονοδρόμηση 

Υψηλάντου 

Υψηλάντου-

Ελαιώνα̋ 

Παναγίτσα̋ 
Πλατάνα̋ 

Παναγίτσα̋ 
Πλατάνα̋ Μονοδρόμηση 

Παναγίτσα̋ 
Πλατάνα̋ Υψηλάντου Ειρήνη̋ Ειρήνη̋ Μονοδρόμηση 

Κρόνου 

Εσταυρωμέν
ου Πραξιτέλου̋ Πραξιτέλου̋ Μονοδρόμηση 

Πραξιτέλου
̋ Κρόνου Κορυτσά̋ Κορυτσά̋ Μονοδρόμηση 

Περικλέου̋ Κρόνου Κορυτσά̋ Κρόνου Μονοδρόμηση 

Μιλτιάδου Κρόνου Κορυτσά̋ Κορυτσά̋ Μονοδρόμηση 

Ιάσωνο̋ Κρόνου Κορυτσά̋ Κρόνου Μονοδρόμηση 

Κορυτσά̋ Δήμητρα̋ Ιάσωνο̋ Ιάσωνο̋ 

Προτεινώμενη μονοδρόμηση 
μετά την διάνοιξη τη̋ οδού 
Κωσταντινουπόλεω̋ 

Κωσταντινο
υπόλεω̋ 

Εσταυρωμέν
ου Νέστωρο̋ Νέστωρο̋ Μονοδρόμηση 

Αγαμέμνων
ο̋ Νέστωρο̋ 

Εσταυρωμέν
ου Εσταυρωμένου Μονοδρόμηση 

Αχιλλέω̋ Μακεδονία̋ Νέστορο̋ Νέστορο̋ Μονοδρόμηση 

Αχιλλέω̋ Μενελάου Νέστορο̋ Νέστορο̋ Μονοδρόμηση 

Ελένη̋ Ειρήνη̋ 

Κωσταντινου
πόλεω̋ 

Κωσταντινουπόλεω
̋ Μονοδρόμηση 

Μηθύμνη̋ 

Κωσταντινου
πόλεω̋ Ειρήνη̋ Ειρήνη̋ Μονοδρόμηση 

Νέστορο̋ Ειρήνη̋ Μενελάου Μενελάου Μονοδρόμηση 

Πριάμου Μενελάου Αχιλλέω̋ Αχιλλέω̋ Μονοδρόμηση 

Πριάμου Μενελάου 

Τσαλδάρη 
Παν. Τσαλδάρη Παν. Μονοδρόμηση 

Μενελάου 

Κωσταντινου
πόλεω̋ Πατρόκλου Πατρόκλου Μονοδρόμηση 

Κάλχαντο̋ Αχιλλέω̋ Μενελάου Μενελάου Μονοδρόμηση 

Έκτορο̋ 

Τσαλδάρη 
Παν. Μενελάου Μενελάου Μονοδρόμηση 

Δωρίδο̋ Ειρήνη̋ 

Υψηλάντου-

Ελαιώνα̋ 

Υψηλάντου-

Ελαιώνα̋ Αντιδρόμηση 

Προφήτη 
Δανιήλ Ειρήνη̋ 

Πέτρου 
Ράλλη Πέτρου Ράλλη 

Μονοδρόμηση υπό 
προϋποθέσει̋ (διάνοιξη ανάντι 
του ρέματο̋ οδικού τμήματο̋) 

Βενιζέλου 
Σοφοκλή 

Στρατηγού 
Μακρυγιάννη Πλαστήρα Διπλή̋ 

Μετατροπή σε ήπια̋ 
κυκλοφορία̋ 
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Οι παρακάτω χάρτε̋ παρουσιάζουν τι̋ προτεινόμενε̋ ρυθμίσει̋ στο σύνολό του̋ και σε 

συγκεκριμένο τμήμα όπου προτείνεται και η δημιουργία δύο κυκλικών κόμβων  στην 

συμβολή των οδών Αγ. Σοφία̋, 25η̋ Μαρτίου,  Κύπρου, Αναξαγόρα, Ομήρου   και 

Χρυσοστόμου Σμύρνη̋, Επταλόφου, Μικρά̋ Ασία̋, Τιμόθεου Ευγενικού. 

 

Εικόνα 36: Κυκλοφοριακέ̋ ρυθμίσει̋ και προτεινόμενοι κυκλικοί κόμβοι (Πηγή Κυκλοφοριακή Μελέτη Ταύρου) 
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Εικόνα 37: Συνολική Πρόταση Κυκλοφοριακών Ρυθμίσεων Ταύρου (Πηγή Κυκλοφοριακή Μελέτη Ταύρου) 

Όσον αφορά το οδικό δίκτυο η Κυκλοφοριακή Μελέτη Ταύρου προτείνει και ρυθμίσει̋ 

γεωμετρικών χαρακτηριστικών οδών και τροποποιήσει̋ κόμβων. Συγκεκριμένα 

προτάθηκαν: 

- Μείωση πλάτου̋ οδοστρώματο̋ στην Οδό Αγ. Σοφία̋ (Τμήμα από Αναξαγόρα έω̋ 

Χρυσ. Σμύρνη̋) και αύξηση πλάτου̋ πεζοδρομίου στη δυτική πλευρά όπου 

προτείνεται και διέλευση ποδηλατόδρομου 

- Δημιουργία νέων θέσεων στάθμευση̋ υπό γωνία 60ο στην οδό Κλαζομενών  

- Δημιουργία νέων θέσεων στάθμευση̋ υπό γωνία 60ο στην οδό Αναξαγόρα και 

μεττροπή σε οδό ήπια̋ κυκλοφορία̋ 

- Δημιουργία δύο κυκλικών κόμβων στην συμβολή των οδών Αγ. Σοφία̋, 25η̋ Μαρτίου,  

Κύπρου, Αναξαγόρα, Ομήρου   και Χρυσοστόμου Σμύρνη̋, Επταλόφου, Μικρά̋ Ασία̋, 

Τιμόθεου Ευγενικού 

 

Η προτεινόμενη ανάπλαση στην περιοχή γύρω από τον κυκλικό κόμβο των οδών  Αγ. Σοφία̋, 

25η̋ Μαρτίου,  Κύπρου, Αναξαγόρα, Ομήρου  παρουσιάζεται και μέσα από την παρακάτω 

εικόνα. 
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Τέλο̋, προτείνονται ρυθμίσει̋ σχετικά με τη σήμανση στη περιοχή, όπω̋ τοποθέτηση 

κατάλληλη̋ σήμανση̋, ύψο̋ πινακίδα̋, επιλογή κατάλληλου μεγέθου̋ πινακίδα̋, πλευρική 

απόσταση πινακίδα̋ από το οδόστρωμα και τοποθέτηση οριζόντια̋ σήμανση̋. 

 

Ρυθμίσει̋ Λεωφορειακών Γραμμών 
 

Επόμενο̋ κλάδο̋ των προτεινόμενων από την μελέτη ρυθμίσεων είναι αυτό̋ του 

συστήματο̋ λεωφορειακών γραμμών στην περιοχή. 

Συγκεκριμένα, όσον αφορά τι̋ λεωφορειακέ̋ γραμμέ̋ του ΟΑΣΑ που διέρχονται από την 

περιοχή, αναφέρεται ότι τα δρομολόγια αυτών θα πρέπει να τροποποιηθούν ανάλογα έτσι 

ώστε να συμβαδίζουν με τι̋ ήδη προτεινόμενε̋ ρυθμίσει̋ των λειτουργιών των οδών. 

Ειδική αναφορά και λεπτομερή̋ προτεινόεμνη δρομολόγηση γίνεται για τι̋ γραμμέ̋ 815, 816 

κα 035 του ΟΑΣΑ. 

Επιπροσθέτω̋ γίνεται σε βάθο̋ ανάλυση γίνεται αναφορικά με την λειτουργία τη̋ 

δημοτική̋ συγκοινωνία̋., τη̋ οποία̋ το προτεινόμενο δρομολόγιο έχει ω̋ εξή̋. 

· Αφετηρία στην οδό Κλαζομένων 

· Ευθεία στην Αρχιμήδου̋ 

· Αριστερά στην Κύπρου 

· Αριστερά στην Αναξαγόρα 

· Αριστερά στην Αγ. Σοφία̋ 

Εικόνα 38: Παράδειγμα προτεινόμενη̋ ανάπλαση̋ και κυκλοφοριακών ρυθμίσεων (Πηγή Κυκλοφοριακή Μελέτη 
Ταύρου) 
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· Δεξιά στη Χρυσ. Σμύρνη̋ 

· Αριστερά στη Μαραθώνο̋  

· Αριστερά στη Γρηγορίου Λαμπράκη 

· Αριστερά στην Αγ. Σοφία̋ 

· Δεξιά στη Χρυσ. Σμύρνη̋ 

· Δεξιά στην Πειραιώ̋ 

· Αριστερά στην Μακεδονία̋  

· Ευθεία πάνω από τι̋ γραμμέ̋ του προαστιακού 

· Δεξιά στην Κωνσταντινουπόλεω̋ 

· Αριστερά στην Αίαντο̋   

· Αριστερά στην Ειρήνη̋ 

· Αριστερά στην Διό̋ 

· Αριστερά στην Τερψιχώρη̋ 

· Δεξιά στην Ήρα̋ 

· Αριστερά στην Ταύρου 

· Αριστερά στην Δήμητρα̋ 

· Δεξιά στην Ειρήνη̋ 

· Δεξιά στην Μακεδονία̋ 

· Ευθεία πάνω από τι̋ γραμμέ̋ του προαστιακού 

· Δεξιά στην Ελ. Βενιζέλου 

· Αριστερά στην Μαινεμένη̋ 

· Αριστερά στην Σμύρνη̋ 

· Δεξιά στην Κυδωνιών 

· Δεξιά στην Πειραιώ̋ 

· Ευθεία προ̋ Μοσχάτο (ή Αριστερά στην Χρυσοστόμου Σμύρνη̋ και δεξιά προ̋ την 

Αφετηρία στην οδό Κλαζομενών)  

 

Συνολικά, οι προτεινόμενε̋ ρυθμίσει̋ για τα ΜΜΜ στο Δήμο Ταύρου απεικονίζονται στον 

παρακάτω χάρτη. 

Τέλο̋, αναφορικά με την λειτουργία των λεωφορειακών γραμμών στην περιοχή 

προτείνονται και μέτρα ευνόηση̋ τη̋ δημοτική̋ συγκοινωνία̋ όπω̋: 

 

- Προμήθεια οχημάτων σύγχρονων και ελκυστικών για το επιβατικό κοινό προδιαγραφών 

και αστικού εξοπλισμού υψηλών προδιαγραφών αισθητική̋ και λειτουργικότητα̋ 
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- Καμπάνια λεπτομερού̋ ενημέρωση̋ του επιβατικού κοινού πριν την έναρξη και κατά τη 

διάρκεια λειτουργία̋ των γραμμών. 

- Μέτρα αποθάρρυνση̋ των μετακινήσεων με Ι. Χ στο κέντρο τη̋ πόλη̋ 

- Βελτίωση οδοστρώματο̋ και τοποθέτηση κατάλληλη̋ σήμανση̋ 

- Χρήση λεωφορείων είναι σύγχρονη̋ αντιρρυπαντική̋ τεχνολογία̋ (όσον αφορά στα 

καυσαέρια και τον θόρυβο) 

- Εξοπλισμό λεωφορείων με τα πιο σύγχρονα συστήματα ασφαλεία̋ 

- Χρήση ελκυστικού αστικού εξοπλισμού στον περιβάλλοντα χώρο των στάσεων  

- Έγκαιρη ενημέρωση του κοινού σχετικά με την λειτουργία μία̋ νέα̋ γραμμή̋ 

- Αστυνόμευση κρίσιμων σημείων για αποτροπή παράνομη̋ στάθμευση̋ που εμποδίζει τη 

λειτουργία των λεωφορειακών γραμμών 

 

 

Σύστημα Στάθμευση̋ 

Τελευταίο τομέα̋ των προτεινόμενων ρυθμίσεων από την Κυκλοφοριακή Μελέτη Ταύρου 

αποτελεί το Σύστημα Στάθμευση̋ στην περιοχή.  

Εικόνα 39:  Προτεινόμενη λειτουργία ΜΜΜ (Πηγή Κυκλοφοριακή Μελέτη Ταύρου) 
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Η περιοχή του Ταύρου και συγκεκριμένα το εμπορικό κέντρο χαρακτηρίζεται από σημαντικό 

πρόβλημα προσφορά̋ στάθμευση̋ και ω̋ αποτέλεσμα παρατηρείται και εκτεταμένη 

παράνομη στάθμευση.  

Σε πρώτο στάδιο, η μελέτη δίνει έμφαση στην κατηγοριοποίηση των οδών ανάλογα με την 

λειτουργία στάθμευση̋ παρά την οδό  οι οποίε̋ είναι: 

· Ελεύθερε̋ θέσει̋ στάθμευση̋ (εκτό̋ συστήματο̋ ελεγχόμενη̋ στάθμευση̋). 

· Θέσει̋ όπου θα απαγορεύεται η στάθμευση (θέσει̋ οι οποίε̋ κανονικά εντάσσονται 

στο σύστημα ελεγχόμενη̋ στάθμευση̋ και αστυνομεύονται  αυστηρά).   

· Θέσει̋ ελεγχόμενη̋ στάθμευση̋ 

 

Στη συνέχεια γίνεται διεξοδική ανάλυση του συστήματο̋ ελεγχόμενη̋ στάθμευση̋ που 

προτείνεται για τον Ταύρο. 

Αρχικά, προτείνεται οι θέσει̋ ελεγχόμενη̋ στάθμευση̋ να κατηγοριοποιηθούν σε θέσει̋ 

επισκεπτών και θέσει̋ κατοίκων.  

· Οι πρώτε̋ επιβάλλουν ότι  όλοι όσοι  σταθμεύουν θα καταβάλλουν το προβλεπόμενο 

τέλο̋ στάθμευση̋. Επιπλέον, στα πλαίσια τη̋ πολιτική̋ τη̋ αποτροπή̋ τη̋ 

μακροχρόνια̋ στάθμευση̋, το τέλο̋ στάθμευση̋ για κάθε επιπλέον μονάδα χρόνου 

(ω̋ μονάδα χρόνου ορίζεται η μία ώρα), θα είναι αυξημένο σε σχέση με την 

προηγούμενη – και η μέγιστη διάρκεια στάθμευση̋ στι̋ θέσει̋ επισκεπτών είναι 3 

ώρε̋. Ειδική περίπτωση αποτελούν κάποιε̋ θέσει̋ στάθμευση̋ κοντά στον σταθμό 

του Προαστιακού (Προτεινόμενε̋ τοποθεσίε̋ είναι η οδό̋ Κορυτσά̋, η οδό̋ 

Κωνσταντινουπόλεω̋ και ο χώρο̋ στάθμευση̋ του Προαστιακού) οι οποίε̋ θα 

μπορούν να αποτελέσουν θέσει̋ μακροχρόνια̋ στάθμευση̋ επισκεπτών  με αντίτιμο 

το οποίο θα είναι το ίδιο με αυτό των θέσεων βραχυχρόνια̋ στάθμευση̋ επισκεπτών 

για τι̋ 3 πρώτε̋ ώρε̋ και θα αυξάνεται μετά την τρίτη ώρα π.χ. 0,50€ την ώρα.  

 
· Οι θέσει̋ στάθμευση̋ κατοίκων αποτελούν θέσει̋ όπου θα μπορούν να σταθμεύουν 

μόνο οι κάτοικοι τη̋ συγκεκριμένη̋ περιοχή̋ στην οποία περιλαμβάνονται οι θέσει̋ 

αυτέ̋. Για να αποκτήσουν οι κάτοικοι το προνόμιο αυτό θα πρέπει να αναρτήσουν σε 

εμφανέ̋ σημείο του αυτοκινήτου του̋ ειδικό σήμα ετήσια̋ διάρκεια̋ που θα το 

χορηγεί αρμόδια υπηρεσία του Δήμου.  Αναλόγω̋ του τομέα στάθμευση̋ το ειδικό 

σήμα κατοίκου θα έχει διαφορετικό χρώμα. 

Επίση̋ προτείνονται πολιτικέ̋ που έχουν να κάνουν με τιμολόγηση των θέσεων 

ελεγχόμενη̋ στάθμευση̋, την διαχείριση των κατοίκων, του̋ τρόπου̋ πληρωμή̋ του 
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τέλου̋ ελεγχόμενη̋ στάθμευση̋, τι̋ ώρε̋ λειτουργία̋ του συστήματο̋ ελεγχόμενη 

στάθμευση̋ και την αστυνόμευση που πρέπει να υπάρχει για να τηρούνται οι ρυθμίσει̋.  

Ο παρακάτω χάρτη̋ απεικονίζει αναλυτικά το προτεινόμενο σύστημα ελεγχόμενη̋ 

στάθμευση̋, αλλά και τι̋ προτεινόμενε̋ θέσει̋ για ελεύθερη στάθμευση και αντίστοιχα τα 

σημεία όπου προτείνεται η καθολική απαγόρευση στάθμευση̋. 

 

 

Εικόνα 40: Προτεινόμενε̋ ρυθμίσει̋ στάθμευση̋ (Πηγή Κυκλοφοριακή Μελέτη Ταύρου) 

Μελέτη Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων (2015) 

Άξια αναφορά̋ είναι και η μελέτη Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων που διεξήχθη το 2015 και 

είχε ω̋ αντικείμενο μελέτη̋ την διαπλάτυνση τη̋ οδού Αγία̋ Άννα̋ στα όρια των Δήμων 

Περιστερίου, Αθηναίων, Αιγάλεω, Μοσχάτου – Ταύρου και Νίκαια̋ Ρέντη με τα αναγκαία 

συνοδά έργα για τη σύνδεση με τι̋ διασταυρούμενε̋ οδού̋, καθώ̋ επίση̋ και για την 

αποχέτευση και αποστράγγιση του οδοστρώματό̋ τη̋. Φορέα̋ του έργου ήταν η Διεύθυνση 

Οδικών Υποδομών του Υπουργείου ΥΠΟ.ΜΕ.ΔΙ και το Γραφείο «Γιαννάτο̋ Γεράσιμο̋ και 

Σπυρίδωνο̋» ανέλαβε τη μελέτη. 

Χωροταξικά, η οδό̋ Αγία̋ Άννα̋ που αποτελεί το αντικείμενο τη̋ μελέτη̋ αποτελεί όριο 

Δήμου για το Δήμο Μοσχάτου Ταύρου στα εξή̋ σημεία.  

Μετά την οδό Σαλαμίνα̋, η Αγία̋ Άννα̋ διαχωρίζει το Δήμο Μοσχάτου – Ταύρου (ανατολικά) 

με το Δήμο Αιγάλεω μέχρι τη διασταύρωση με την Οδό Π.Ράλλη. Στα ανατολικά τη̋ Αγία̋ 
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Άννα̋ η οδό̋ Σαλαμίνα̋ αποτελεί όριο μεταξύ των Δήμων Μοσχάτου-Ταύρου (νότια) και 

Αθηναίων (βόρεια). Ανατολικά τη̋ Π. Ράλλη ο Δήμο̋ Μοσχάτου-Ταύρου εκτείνεται μέχρι την 

οδό Ειρήνη̋. 

 Η ακριβή̋ θέση του έργου φαίνεται μέσα από την παρακάτω εικόνα. 

 

Εικόνα 41: Θέση έργου ΜΠΕ (Πηγή ΜΠΕ) 

Η μελέτη στο πρώτο στάδιό τη̋ αναλύει όλα τα τεχνικά χαρακτηριστικά του έργου. Στη 

συνέχεια εξηγούνται η βασική, αλλά και οι τρει̋ εναλλακτικέ̋ λύσει̋ που αφορούν ένα μικρό 

κομμάτι του έργου (υποτμήμα διέλευση̋ τη̋ αρτηρία̋ από την διατηρητέα εκκλησία τη̋ 

Αγία̋ Άννα̋ και το χαρακτηρισμένο ω̋ διατηρητέο κτίσμα που βρίσκεται απέναντι στον 

αριθμό 115 τη̋ οδού). Το τμήμα αυτό βρίσκεται στα όριο του Δήμου Μοσχάτου – Ταύρου, 

συνεπώ̋ επηρεάζει σε σημαντικό βαθμό την περιοχή, την κυκλοφορία και την 

καθημερινότητα των γύρω κατοίκων. 

Η βασική λύση ονομάζεται ΕΚΚL-0 και αφορά την εξή̋ λειτουργία τη̋ οδού. 

- Διατομή δύο λωρίδων ανά κατεύθυνση με διαχωριστική νησίδα χωρί̋ διακοπή σε 

όλο το μήκο̋ του τμήματο̋.  

- Κάθε κατεύθυνση με συνολικό πλάτο̋ 6.50μ. αντί των 7.00 τη̋ τυπική̋ διατομή̋ 

- Η νησίδα διατηρείται στο πλάτο̋ τυπική̋ διατομή̋ σε όλο το μήκο̋ τη̋ 
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- Το εύρο̋ του πεζοδρομίου μπροστά από τη διατηρητέα εκκλησία προ̋ Π. Ράλλη θα 

μειωθεί και θα κυμαίνεται από 1.50 έω̋ 2.00 μ. 

Οι υπόλοιπε̋ λύσει̋ ονομάστηκαν ΕΚΚΛ, ΕΚΚΛ-1 και ΕΚΚΛ-2. Η πρώτη έχει ω̋ διαφορά με 

την κύρια τον δραστικό διαχωρισμό τη̋ κυκλοφορία̋ για τη διέλευση μπροστά από το 

κτίσμα και τη διατηρητέα εκκλησία (Αριθμό̋ 115 στην οδό Αγία̋ Άννα̋). Το εύρο̋ του 

πεζοδρομίου μειώνεται. Η δεύτερη εναλλακτική αποτελεί παραλλαγή τη̋ πρώτη̋ με τη 

διαφορά ότι διατηρείται το εύρο̋ πεζοδρομίου και οδοστρώματο̋, αλλά μικραίνει το πλάτο̋ 

τη̋ νησίδα̋ και θίγεται μικρό μέρο̋ τη̋ πρόσοψη̋ τη̋ διατηρητέα̋ εκκλησία̋. Η τελευταία 

εναλλακτική θίγει σημαντικά το εύρο̋ κυκλοφορία̋ στην οδό καθώ̋ περιλαμβάνει μόνο μία 

λωρίδα ανά κατεύθυνση και καθόλου νησίδα.  Οι αναφερόμενε̋ χαράξει̋ παρουσιάζονται 

συγκεντρωτικά στην παρακάτω εικόνα.  

  

Εικόνα 42 Εναλλακτικέ̋ χαράξει̋ για το τμήμα κοντά στα διατηρητέα κτήρια στην οδό Αγία̋ Άννα̋ (Πηγή ΜΠΕ) 

Τελικά, η ΜΠΕ προτείνει την βασική λύση (ΕΚΚL-0) για το τμήμα προσαρμογή̋. Επίση̋ 

προτείνει το συγκεκριμένο κτίσμα να αποχαρακτηριστεί και να ρυμοτομηθεί και η αρτηρία 

να διαμορφωθεί με τη σωστή διατομή. 

Στο τελευταίο στάδιό τη̋ η ΜΠΕ κάνει αναφορέ̋ για την αντιμετώπιση των 

περιβαλλοντικών επιπτώσεων του έργου. Συνολικά εκτιμάται ότι το έργο θα φέρει θετικέ̋ 

περιβαλλοντικέ̋ επιπτώσει̋ στην περιοχή του Ελαιώνα αλλά και στην ευρύτερη περιοχή. 
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Ωστόσο οι εργασίε̋ θα φέρουν σε βραχυχρόνιο ορίζοντα αρνητικέ̋ επιπτώσει̋ και για αυτό 

προτείνονται τρόποι αντιμετώπιση̋ αυτών. 

H τελική οριζοντιογραφία του έργου παρουσιάζεται από τι̋ επόμενε̋ δύο εικόνε̋. 

Οι κατηγορίε̋ των περιβαλλοντικών επιπτώσεων που χρειάζονται αντιμετώπιση που 

περιλαμβάνει η μελέτη είναι οι εξή̋.  

- Φυσικό Περιβάλλον 

- Ανθρωπογενέ̋ Περιβάλλον 

- Κοινωνικο-οικονομικέ̋ επιπτώσει̋ 

- Επιπτώσει̋ στι̋ τεχνικέ̋ υποδομέ̋ 

- Επιπτώσει̋ στην ποιότητα του αέρα 

- Επιπτώσει̋ από θόρυβο ή δονήσει̋ 

- Επιπτώσει̋ στα ηλεκτρομαγνητικά πεδία 

- Επιπτώσει̋ στα νερά 

- Επιπτώσει̋ στη φάση λειτουργία̋ του έργου 

 

Τα μέτρα αντιμετώπιση̋ που επηρεάζουν το οδικό δίκτυο, τι̋ συγκοινωνίε̋ και την 

κινητικότητα είναι τα εξή̋. 

Ανθρωπογενέ̋ Περιβάλλον  

Το εργοτάξιο θα επηρεάσει σημαντικά την κυκλοφορία και οδική ασφάλεια στο οδικό δίκτυο. 

Για αυτό το λόγο η ΜΠΕ προτείνει τα εξή̋. 

- Εφοδιασμό̋ του χώρου του έργου με την κατάλληλη σήμανση 

- Εξασφάλιση τη̋ διέλευση̋ πεζών από την περιοχή των εργασιών 

- Ελάττωση βαριά̋ κυκλοφορία̋ με χρήση κατάλληλη̋ σήμανση 

- Δημιουργία πράσινου χώρου περί των ναών έτσι ώστε να αναβαθμιστεί ο 

περιβάλλον χώρο̋ 

Τεχνικέ̋ Υποδομέ̋ 

Οι επιπτώσει̋ του έργου στι̋ Τεχνικέ̋ Υποδομέ̋ αφορά τυχόν προβλήματα στο οδικό 

δίκτυο. Συγκεκριμένα προτείνεται: 

- Η επιλογή των μεγάλων οδικών αξόνων τη̋ περιοχή̋ (Λ. Αθηνών Ιερά Οδό̋, Π. 

Ράλλη, Λ. Κηφισού) για την κυκλοφορία των βαρέων οχημάτων  

- Την αποφυγή κυκλοφορία̋ φορτηγών εργοταξίου κατά τι̋ ώρε̋ αιχμή̋ (8 με 10 το 

πρωί και 2 με 5 το μεσημέρι -  απόγευμα) 

- Την αποφυγή κυκλοφορία̋ φορτηγών κοντά στι̋ περιοχέ̋ κατοικία̋ 
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Τέλο̋, η Μελέτη Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων προτείνει την διεξαγωγή μία̋ επιπλέον 

κυκλοφοριακή̋ Μελέτη̋ για την περιοχή, η οποία θα έχει σκοπό τη διασταύρωση των 

στοιχείων κυκλοφοριακού φόρτου που περιλάμβανε ήδη η ΜΠΕ, την τη συνεκτίμηση τυχόν 

επιπρόσθετων φόρτων που  θα τραβήξει η οδό̋ Αγία̋ Άννα̋ από ήδη κορεσμένου δρόμου̋ 

τη̋ περιοχή̋ και πρόταση αναγκαίων παρεμβάσεων απομείωση̋ του θορύβου. 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ Β -  ΧΑΡΤΟΓΡΑΦΗΣΗ ΤΗΣ ΠΕΡΙΟΧΗΣ ΠΑΡΕΜΒΑΣΗΣ 

Σκοπό̋ του παρόντο̋ κεφαλαίου είναι να καταγραφούν σε διανυσματικά αρχεία (αρχεία 

Γεωγραφικών Συστημάτων Πληροφορίων – GIS) τα στοιχεία τη̋ ανάλυση̋ τη̋ υφιστάμενη̋ 

κατάσταση̋ και ενδεικτικά, σύμφωνα με τη νομοθεσία: 

 

α) τα διαθέσιμα κοινωνικο-οικονομικά του Δήμου (π.χ. απασχόληση, ηλικία, μέγεθο̋ 

νοικοκυριού, φύλο κατηγορίε̋ εισοδημάτων, κ.ά.), διαθέσιμα χαρακτηριστικά δόμηση̋, 

περιοχέ̋ εμπορικών, επαγγελματικών και κοινωνικών δραστηριοτήτων (συγκεντρώσεων 

θέσεων εργασία̋, κτηρίων γραφείων και πόλων αναψυχή̋/ πολιτισμού/ τουρισμού/ 

αθλητισμού), τερματικών σταθμών δημόσια̋ συγκοινωνία̋ (λεωφορείων, ή/και μέσων 

σταθερή̋ τροχιά̋), ορίων και στοιχείων υφισταμένων προγραμμάτων ανάπλαση̋ 

(ειδικότερα σε πυκνοκατοικημένε̋ περιοχέ̋). 

β) οι εκτιμώμενε̋ / καταγεγραμμένε̋ νόμιμα προσφερόμενε̋ θέσει̋ παρόδια̋ στάθμευση̋ 

IX οχημάτων (ελεύθερη̋ και ελεγχόμενη̋ στάθμευση̋), λεωφορείων, ταξί, θέσεων 

τροφοδοσία̋, θέσεων ΑμεΑ κ.τ.λ., καθώ̋ και δημοτικών χώρων στάθμευση̋ εκτό̋ οδού. 

γ) τα καταγεγραμμένα σημεία / περιοχέ̋ με δυνατότητα κατασκευή̋ νέων παροχών 

υποδομών επαναφόρτιση̋ ηλεκτροκίνητων οχημάτων για σύνδεση με το Ελληνικό Δίκτυο 

Διανομή̋ Ηλεκτρική̋ Ενέργεια̋ σε συνεργασία με τη Δ.Ε.Δ.Δ.Η.Ε.. 

δ) τα σημεία χωροθέτηση̋ δημοσίω̋ προσβάσιμων θέσεων στάθμευση̋ και σημείων 

επαναφόρτιση̋ Η/Ο σε δημοτικέ̋ εγκαταστάσει̋, πέραν των υποχρεωτικά προβλεπόμενων 

βάσει τη̋ κείμενη̋ νομοθεσία̋, και η χωροθέτηση θέσεων στάθμευση̋ και σημείων 

επαναφόρτιση̋ Η/Ο για την εξυπηρέτηση του κοινού σε τερματικού̋ σταθμού̋ και σε 

επιλεγμένα σημεία του δικτύου δημοτικών ή αστικών συγκοινωνιών. 

 

Β.1 ΔΗΜΙΟΥΡΓΙΑ ΧΑΡΤΩΝ 

Για τη δημιουργία των χαρτών, αντλήθηκαν δεδομένα από ποικίλε̋ πηγέ̋ δεδομένων. Για 

την υφιστάμενη κατάσταση αντλήθηκαν πληροφορίε̋ από το Δήμο, το Σχέδιο Βιώσιμη̋ 

Αστική̋ Κινητικότητα̋ και ανοιχτέ̋ πηγέ̋ δεδομένων και καταγραφέ̋.  
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